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PLNENI STRATEGICKYCH CiLU

Vzhledem k rdznorodosti sité pozemnich komunikaci a jejich provoznich i stavebnich
parametrd, které vyrazné ovliviiuji vznik nehod a zavaznost jejich nasledkd bylo plnéni
NSBSP a navazné i jeji vyhodnoceni provazano s odpovédnosti jejich viastnikl, pfipadné
organizaci povéfenych vykonem vlastnickych prav:

+ stat (RSD CR) - délnice, silnice I. tfidy - viz Pfiloha 1

e kraje - silnice Il. a lll. tfidy - viz PFiloha 2

* obce - mistni komunikace - viz Pfiloha 3

* hl. mésto Praha - viz Pfiloha 4
Priloha 2 podrobn éji dokumentuje pln éni strategickych a dil €ich cil G na silnicich II. a
[Il. tFidy, které jsou ve vlastnictvi kraj Q.
Pfiloha 2 je strukturovéana do:

» vstupni ¢asti, kter4 souhrnné hodnoti pInéni strategickych a dil€ich cild na silnicich
II. a lll. tfidy na Gzemi celého statu,
» krajskych ¢asti, které hodnoti pInéni strategickych a dil€ich cild na silnicich II. a Ill.
tfidy dle jednotlivych kraji (oznaceno 2A-2M).

Vyznamné je pouZiti ekvivalentu zavaznosti nehod, kterym lze nazornéji posoudit celkovy
trend vyvoje. Ma svUj zasadni vyznam zejména u podrobnéji strukturovanych hodnoceni, kde
samotné pocty usmrcenych i téZce zranénych jsou nizké a nelze tak dostate¢né vystizné
usuzovat na dosazené zmény.*
Ve vyhodnoceni plnéni NSBSP, resp. strategickych a dil¢ich cill, je pouzito barevné

oznadeni, které pro piehlednost doplfiuje, ev. nahrazuje komentare.?

! Je vypocten jako soudet usmrcenych osob a jedné étvrtiny téZce zranénych osob. Délitel 4 byl ziskan
zaokrouhlenim préméru pomérd poctu tézce zranénych a usmrcenych osob v obdobi 2001-2013.
? Hodnoceni vyvoje nasledkii nehodovosti

lepSi nez stanoveny cil

splnéno s toleranci +3 %

. horsi nez stanoveny cil
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Zdroje dat
V celém dokumentu jsou pouZity nasledujici zdroje dat:
« nehodovéa data CR - RSDP PP CR,
« délky a vykony pozemnich komunikaci - RSD CR,

Zpracovatel dat: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 stizaaian predpoklad

usmrceno
do 24 h 67 53 47 61 45 o7
tézce
EnERE 331 236 211 235 190 199
ekvivalent
zavaznosti 150 112 100 120 93 77
nehod

Tab. 2A-1: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich
. a lll. tAidy Stfedoceského kraje

Ve StfedoCeském kraji doSlo v roce 2016 k narlstu v obou kategoriich  zavaznych
nasledkd, coz je po slibném roce 2015 zklamanim. Nicméné kategorie téZce zranénych
dosahuje i pfes nepfiznivy vyvoj stanoveného predpokladu. Ekvivalent zavaznosti nehod
se tak zvySil a dostal se na urove i roku 2013 .

V porovnani s rokem 2009 ve StfedoCeském kraiji:

. klesl po€et usmrcenych o 29,9 % (celostatné cela sit o0 34,5 %),

. klesl pocet téZce zranénych o 35,3 % (celostatné cela sit o 27,0 %),

. klesl ekvivalent zavaZnosti nehod o0 32,9 % (celostatné cela sit o 30,7 %).

Souhrnné tedy doslo na silnicich II. tfidy a Ill. tfidy v StfedoCeském kraji z hlediska

celkového ekvivalentu zavaznosti nehod k nepatrn & lepSimu vyvoji nez v celostatnim
pruméru, alarmujici je vSak nedostate €na redukce po €tu usmrcenych .
Reélny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zaloZeny na dvouletych klouzavych pramérech.
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Silnice Il. a lll. tridy - Stredocesky kraj
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e— skutecnost
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Obrazek 2A-1: Vyvoj skuteénych a prfedpokladanych hodnot ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich
IIl. a lll. tfidy Stfedoceského kraje v klouzavych prémérech
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STREDOCESKY KRAJ
Il. TRIDA INTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem
srazka s lesni
zvéri

srazka s domacim

zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno

ekvivalent zavaznosti
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[N
[N

91
34

2009

pocet

podil
36,4
61,5
53,3
0,0
3,3
2,2
36,4
7,7
17,0
18,2
19,8
19,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
1,1
0,7
9,1
4,4
5,9
0,0
2,2
1,5
100
100
100

2015

pocet
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N
©

15

podil
25,0
44,8
34,4
0,0
0,0
0,0
12,5
24,1
18,0
50,0
27,6
39,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
12,5
0,0
6,6
0,0
34
1,6
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2016

~N © O O N 0O O O OO O o o o o ~

a1
[y

20

podil
28,6
29,4
29,1
0,0
0,0
0,0
28,6
27,5
27,8
42,9
27,5
32,9
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
15,7
10,1
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2016/
2015

1,00

0,00
0,00
0,00

0,75

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,00
0,00

Tab. 2A-2: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Il. tfidy v intravilanu Stfedoceského kraje

Celkové doSlo v roce 2016 na silnicich Il. tFidy v intravilanu ve StfedoCeském kraji k

narastu zavaznych nasledku. | kdyZz po€et usmrcenych mirné poklesl, pocet téZce zranénych

se navysil o tfi Ctvrtiny.

Doslo k poklesu u néasledkl pfi srézce s chodce, které nyni celkové tvofi pfiblizné 33 %

vSech nésledkd, oproti pfedchozimu roku, kde se jednalo o témeéf 40 %. | v roce 2016 je

Vv s

tento typ srazky nejcastéjSi pficinou zavaznych nasledku. Nardst pozorujeme v kategorii

srazek s pevnou prekazkou (zejména v kategorii nasledk( tézce zranénych). Nejvétsi narlst

je v kategorii havérii.
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STREDOCESKY KRAJ 2009 2015 2016 2016/
Il. TRIDA EXTRAVILAN pocet  podil = podet podil | podet | podil | 2015
srézkas jedoucim | Usmrcenodo24h 11 407 8 533 | 10 526 |[EEOH
nekolejovym téZce zranéno 44 463 31 51,7 33 508 |GG
vozidlem ekvivalent zavaznosti 22 43,3 16 52,5 18 51,8 -
sraska s vozidlem | Usmrceno do 24 h 0,0 0,0 0,0 0,00
zaparkovanym, téZce zranéno 0,0 0,0 0,0 0,00
odstavenym ERUAIEnE Ay enoan 0.0 0.0 00 0,00
usmrceno do 24 h 14 51,9 26,7 26,3 -
stazka s pevnou o 5 ransng 32 33,7 19 31,7 18 27,7 | 095
prekézkou
ekvivalent zavaznosti 22 43,3 9 29,2 10 27,0 -
usmrceno do 24 h 2 7,4 2 13,3 0 0,0 0,00
srdzka s chodcem | téZce zranéno 6 6,3 3 5,0 3 4,6 1,00
ekvivalent zavaznosti 4 6,9 3 9,2 1 2,1 0,27
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
;rg'l,‘a S t&7ce zranéno 1 11 0 0,0 0 0,0 | 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,5 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
;\r/‘f‘rzekti : domacim e zran&no 0 0,0 0 0,0 0 00 | 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
sradzka s vlakem tézce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0
usmrceno do 24 h 0 0,0 1 6,7 4 211
havarie tézce zranéno 12 12,6 7 11,7 11 16,9
ekvivalent zavaznosti 3 5,9 3 9,2 7 19,1
usmrceno do 24 h 0,0 0 0,0 0,0 0,00
jiny druh nehody téZce zranéno 0,0 0 0,0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0,0 0 0,0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 27 100 15 100 19 100
CELKEM téZce zranéno 95 100 60 100 65 100
ekvivalent zavaznosti 51 100 30 100 35 100
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Tab. 2A-3: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Il. tAidy v extravilanu Stfedoceského kraje

Celkové doslo v roce 2016 na silnicich Il. tFidy v extravilanu ve StfedoCeském kraji rovnéz k
narlstu nasledku v obou kategoriich.

SradZzka s chodcem v extravilanu neméla v roce 2016 za nasledek Zadné usmrceni. Opét
pozorujeme vyrazny narlst v kategorii havarii. Srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem jsou

stale dominantni pfi¢inou zavaznych nasledku v extravilanu a pocet zavaznych nasledkl se

oproti roku 2015 jesté navysil.



STREDOCESKY KRAJ 2009 2015 2016 2016/
ll. TRIDA INTRAVILAN pocet  podil = podet podil | podet | podil | 2015
srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 1 12,5 2 40,0 1 20,0 0,50
nekolejovym téZce zranéno 19 37,3 14 34,1 9 22,5 0,64
vozidlem ekvivalent zavaznosti 6 27.7 5 36,1 3 217 059
sraska s vozidlem | Usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zaparkovanym, tézce zranéno 1 2,0 1 2,4 2 5,0 -
odstavenym ekvivalent zavaznosti 0 1,2 0 1.6 1 33 |20l
usmrcenodo24h 3 | 375 1 200 3 600 (G0N
stazka s pevnou o 5 ransng 10 19,6 12 29,3 10 250 | 0,83
prekézkou
ekvivalent zavaznosti 6 26,5 4 26,2 6 36,7 -
usmrceno do 24 h 2 25,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srdzka s chodcem | téZce zranéno 13 25,5 7 17,1 12 30,0 -
ekvivalentzavaznosi 5 253 2 11,5 3 200 [N
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
;rg'l,‘a S t&7ce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 | 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
;r/?rzekti : domacim e zran&no 0 0,0 1 2,4 0 00 | 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 1,6 0 0,0
usmrceno do 24 h 2 25,0 2 40,0 0 0,0
sradzka s vlakem tézce zranéno 0 0,0 1 2,4 0 0,0
ekvivalent zavaznosti 2 9,6 2 14,8 0 0,0
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 1 20,0
havarie tézce zranéno 8 15,7 4 9,8 5 12,5
ekvivalent zavaznosti 2 9,6 1 6,6 2 15,0
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0
jiny druh nehody téZce zranéno 0 0,0 1 2,4 2 5,0
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 1,6 1 3,3
usmrceno do 24 h 8 100 5 100 5 100 1,00
CELKEM téZce zranéno 51 100 41 100 40 100 0,98
ekvivalent zavaznosti 21 100 15 100 15 100 0,98

Tab. 2A-4: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Ill. tfidy v intravilanu Stfedoceského kraje

Celkové dosSlo v roce 2016 na silnicich Ill. tFidy v intravilanu ve StfedoCeském kraji ke
stagnaci zavaznych nasledkd nehod. NejvétSi podil na zavaznych nasledcich maji nehody s
pevnou prekéazkou, kde v kategorii usmrcenych pozorujeme narust. Naproti tomu u srazek s
jedoucim nekolejovym vozidlem doSlo k poklesu v obou kategoriich, ¢imz se snizil podil
téchto nehod na celkovych zavaznych nasledcich. V minulém roce se tento typ nehod podilel
na zavaznych nasledcich nejvice. Alarmujici je pocet nasledkl u srazek s chodcem, kde se

s s

sice dafi drzet pocet usmrcenych na nule, nicméné pocet té€Zce zranénych se bliZi

vysledkim roku 2009. Chodci patfi mezi nejzranitelnéjSi u¢astniky silniéniho provozu a mélo

by dojit k systematickému feSeni tohoto problému.

o

v

Vd

Vd

A 4

PLNENI STRATEGICKYCH CIL U



STREDOCESKY KRAJ
l1l. TRIDA EXTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem
srazka s lesni
Zvéri

srazka s domacim

zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno

ekvivalent zavaznosti

30
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21
94
45

2009

pocet

podil
14,3
31,9
23,6
0,0
0,0
0,0
47,6
42,6
449
9,5
1,1
51
0,0
0,0
0,0
0,0
1,1
0,6
4,8
2,1
3,4
19,0
20,2
19,7
4.8
1,1
2,8
100
100
100

2015

pocet

AP OP O OO FLP MO PP OO

w =
N O

17
60
32

podil
17,6
25,0
21,1
0,0
0,0
0,0
52,9
36,7
45,3
0,0
8,3
3.9
0,0
3,3
1,6
0,0
0,0
0,0
5,9
0,0
31
23,5
26,7
25,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2016

pocet

26

P N O 0Ol N WO P OO O 0O o0 O O F |k

g1 =
o o

31

podil
6,3
44,8
24,6
0,0
0,0
0,0
68,8
36,2
53,3
6,3
1,7
4,1
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
1,7
0,8
18,8
12,1
15,6
0,0
3,4
1,6
100
100
100

2016/
2015

0,33

0,00
0,00
0,00

0,95

0,20

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
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0,25
0,75
0,44
0,15
0,00

0,00
0,94
0,97
0,95

Tab. 2A-5: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Ill. tfidy v extravilanu Stfedoceského kraje

Celkové doslo v roce 2016 na silnicich Ill. tfidy v extravilanu ve StfedoCeském kraji rovnéz

ke stagnaci zavaznych nasledkd nehod. Dominantni, stejné jako v pfedchozim roce, jsou

srazky s pevnou prekazkou, které tvofi pfes polovinu vSech nasledkd. Pocet usmrcenych u

tohoto typu nehod jeSté narostl a celkové se zvysil podil, ktery maji na zavaznych

nasledcich. Zavazné néasledky zpusobené havarii se oproti minulému roku vyrazné snizily.
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Déti
2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad
usmrceno
e 2 2 0 0 0 0 | 0,00 1 0,00 1
tézce
. 15 11 | 14 9 10
ekvivalent
zavaznosti 6 5 4 2 3
nehod

Tab. 2A-6: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych déti v letech 2009-2020 na silnicich
II. a lll. tfidy Stfedoceského kraje

U déti doSlo v roce 2016 ve StfedoCeském kraji ke srovnatelnym zavaznym nasledkdm jako
v minulém roce. To je ziejmé z hodnoty ekvivalentu zavaznosti nehod, ktery je na stejné
hodnoté. Pocet usmrcenych je stejné jako v minulych letech na nule a v kategorii téZce
zranénych doSlo k narlstu o 2 osoby. Kategorie usmrcenych a ekvivalent zavaznosti nehod

spliiuje nejen predpoklad pro rok 2016, ale i pro rok 2020.

Chodci

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad

usmrceno
T 9 7 4 11 6 4 | 067 6 0,67 5
tézce
. 39 39 24 26 24 | 31
ekvivalent
zavaznosti 19 17 10 18 12 12 0,98 14 0,87 11
nehod

Tab. 2A-7: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych chodcd v letech 2009-2020
na silnicich IlI. a lll. tfidy Stfedoceského kraje

U chodct doSlo v roce 2016 ve StfedoCeském kraji ke srovnatelnym zavaznym nasledkim
jako v minulém roce. To je zfejmé z hodnoty ekvivalentu zavaznosti nehod, ktery je na stejné
hodnoté. Pocet usmrcenych se sniZil o 2 osoby a pocet téZce zranénych vzrostl o 7 osob.
Pfedpoklad byl naplnén u kategorie usmrcenych (zde i pro rok 2020) a u ekvivalentu

zavaznosti nehod.



Cyklisté
2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad
usmrceno
R 7 3 4 7 7 5 (o7 5 1,00 4
tézce
e TN 29 26 | 32 33 28
ekvivalent
zavaznosti 14 10 12 15 14
nehod

Tab. 2A-8: Vyvoj celkového pocétu usmrcenych a tézce zranénych cyklistd v letech 2009-2020
na silnicich IlI. a lll. tfidy Stfedoceského kraje

U cyklistd doSlo v roce 2016 ve StfedoCeském kraji k méné zavaznym nasledkim jako v
minulém roce. To je zfejmé z hodnoty ekvivalentu zavaznosti nehod, ktera se snizila. PocCet
usmrcenych se snizil o 2 osoby a pocet téZce zranénych vzrostl o 3 osoby. Pfedpoklad byl
naplnén u kategorie usmrcenych. Kvili vyrazné vySSimu poctu téZzce zranénych oproti
stanovenému predpokladu nedoS$lo k naplnéni prfedpokladu ani u ekvivalentu zavaznosti

nehod.

Motocyklisté

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad

usmrceno
I 7 11 6 8 5 5 | 1,00 4 3
tézce
NG 86 40 40 60 48 49 1,02 69 0,71 61
ekvivalent
zavaznosti 29 21 16 23 17 17 1,01 21 0,81 18
nehod

Tab. 2A-9: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych motocyklistd v letech 2009-2020 na
silnicich Il. a lll. tAidy Stfedoceského kraje

U motocyklistd doSlo v roce 2016 ve StfedoCeském kraji ke srovnatelnym zavaznym
nasledkdm jako v minulém roce. To je zfejmé z hodnoty ekvivalentu zavaznosti nehod, ktera
zlstala beze zmény. Pocet téZce zranénych vzrostl o 1 osobu. Pfedpoklad byl u kategorie
téZce zranénych vyrazné pfekonan, a prestoze v kategorii usmrcenych nebyl dosazen, tak

ekvivalent zavaznosti nehod pfekonal pfedpoklad i pro rok 2020.



Mladi Fidi éi motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem)

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad | 2016 pF.| predpoklad
usmrceno
R 18 17 | 10 20 10 7 1070 12 0,58 10
tézce
- 92 45 53 39 28 40 80 0,50 73
ekvivalent

zé&vaznosti 41 28 23 30 17 17 1,00 32 0,53 28

nehod
Tab. 2A-10: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych pfi nehodach zavinénych mladymi
Aidi¢i motorovych vozidel v letech 2009-2020 na silnicich Il. a lll. tAidy Stfedoceského kraje

U mladych fidiéa doSlo v roce 2016 ve StfedoCeském kraji ke srovnatelnym zavaznym
nasledkim jako v minulém roce. To je zfejmé z hodnoty ekvivalentu zavaznosti nehod, ktera
zlstala beze zmény. Pocet usmrcenych se snizil o 3 osoby a pocet tézce zranénych vzrostl
0 12 osob. Ve v3ech kategoriich byl naplnén predpoklad i pro rok 2020. Z dlouhodobého
hlediska se ukazuje, Ze vychozi rok 2009 byl u této kategorie ve StfedoCeském Kkraji

mimoréadné tragicky.

Starnouci populace (osoby nad 65 letv  éku)

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad

usmrceno

I 12 5 6 12 1

tézce

. 32 25 30 23 19

ekvivalent

z&vaznosti 20 11 14 18 16

nehod

Tab. 2A-11: Vyvoj celkového pocétu usmrcenych a tézce zranénych osob nad 65 let véku v letech
2009-2020 na silnicich II. a lll. tfidy Stfedoceského kraje

U starnouci populace doSlo v roce 2016 ve StfedoCeském kraji k vySSim zavaznym
nasledkdm oproti minulému roku. To je zfejmé z hodnoty ekvivalentu zavaznosti nehod,
ktera se zvySila. PoCet usmrcenych se zvySil o 2 osoby a pocet téZzce zranénych vzrostl
rapidné o 23 osob. Pfedpoklad nebyl naplnén v Zadné kategorii. Vysledky roku 2016 jsou

vvvvvv

obdobi.



ws

Alkohol a jiné navykove latky p  Fi Fizeni
2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 ofedpoklad | 2016 pf. | predpokiad
usmrceno
e 9 7 7 6 2 7 1,00 6
tézce
i 31 22 23 32 14 19
ekvivalent
zé&vaznosti 17 13 13 14 6 11
nehod

Tab. 2A-12: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych pfi nehodach s vinikem pod vlivem
alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2009-2020 na silnicich II. a Ill. tFidy Stfedoceského kraje

Alkohol a jiné navykové latky ve Stfedoceském kraji zpUsobily vice zavaznych nasledkd nez
minuly rok. Poc€et usmrcenych sice odpovida stanovenému pFedpokladu pro rok 2016,
nicméné jedna se o narlst o 5 osob. V kategorii téZce zranénych doSlo k narlstu o 16 osob
a stanoveny predpoklad tak nebyl dosazen. Ekvivalent zavaznosti prezentuje celkovy vyvoj a
je zfejmé, Ze se vraci zpatky na uroven prechozich let, kterd byla pozitivné pfekroCena

pouze dobrymi vysledky roku 2015.

NepfiméFend rychlost

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pk. | predpoklad
usmrceno
R 3 3 17 25 | 16 27 0,93 22
tézce
o 146 98 84 98 | 83 120 [ 075 107
ekvivalent
zavaznosti 73 55 38 50 37 57 0,83 49
nehod

Tab. 2A-13: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob zavinénych nepfimérenou
rychlosti v letech 2009-2020 na silnicich II. a lll. tfidy Stfedoceského kraje

Nepfimérena rychlost ve StfedoCeském kraji zplsobila vice zavaznych nasledkd nez minuly
rok. Pocet usmrcenych sice predcil stanoveny predpoklad pro rok 2016, nicméné jedna se o
narist o 9 osob. V kategorii tézce zranénych doslo k narlistu o 7 osob, nicméné doslo k
prekonani i stanoveného cile pro rok 2020. Stejny vyvoj prezentuje i ekvivalent zavaznosti
nehod, ktery dosahuje niz8i hodnoty, nez je stanovena pro cilovy rok 2020. Vyvoj lze
hodnotit pozitivn&, nicméné dlouhodoby pohled ukazuje, Ze StfedoCesky kraj je v této oblasti
schopen dosahovat i lepSich vysledku.




Agresivni zp Gsob jizdy (nespravné predjizdéni, nedani prednosti v jizdé, nespravny zpisob
jizdy a jizda/vjeti jednosmérnou ulici/silnici)

2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad
usmrceno
e 14 16 21 24 15 | 11 | 0,73 12 0,92 11
tézce
ekvivalent
zavaznosti 46 39 43 46 31 31 0,99 43 0,73 41
nehod

Tab. 2A-14: Vyvoj celkového poc¢tu usmrcenych a tézce zranénych osob zavinénych agresivni jizdou
v letech 2009-2020 na silnicich Il. a lll. tidy Stfedoceského kraje

Agresivni zpusob jizdy ve StfedoCeském kraji zplsobil stejné zavazné nasledky jako v
minulém roce. To je ziejmé z hodnoty ekvivalentu zdvaZnosti nehod, ktery je na stejné
hodnoté. Pocet usmrcenych se snizil a v kategorii téZce zranénych doslo naopak k narlstu.
Celkové Ize ovSem hodnotit tento dilci cil ve StfedoCeském kraji jako Uspésny, jelikoz jiz nyni

dosahuje ve v3ech kategoriich pfedpokladané hodnoty pro cilovy rok 2020.

SOUHRNNY KOMENTAR

PFi hodnoceni strategickych cil G doSlo ve Stfedoceském kraji celkové na silnicich 1. a lll.
tfidy v roce 2016 k nartstu ve vSech kategoriich zavaznych nasledk G, v porovnani
s celostatnim vyvojem vSak bylo dosaZzeno nepatrn & lepSich vysledk 4, alarmujici je

vSak nedostate¢na redukce poctu usmrcenych..

Celkové doSlo v roce 2016 ve srovnani s rokem 2015 na silnicich Il. tfidy v intravilanu i
v extravilanu ve StfedoCeském kraji k narlstu zavaznych nasledkd nehod. Na silnicich II.
tfidy je v intravilAnu dominantni pfi¢inou zavaznych nasledkd srazka s chodcem (témér
tfetina). V extravilanu je dominantni pfi€inou srdZzka s jedoucim nekolejovym vozidlem,

v v

srazky s chodcem jsou zde naopak marginalni pficinou.

Celkové doSlo v roce 2016 ve srovnani s rokem 2015 na silnicich lll. tfidy v intravilanu i
extravilanu ve Stfedoceském kraji prakticky ke stagnaci zavaznych nasledkl nehod. Na
silnicich IlI. tfidy ve StfedoCeském kraji je v intravilanu dominantni pFi¢inou zavaznych
nasledku srazka s pevnou prekazkou (vice nez tretina), dale se jedna o srazku s jedoucim
nekolejovym vozidlem a srédzku s chodcem (oba typy po jedné péting). V extravilanu je také
dominantni pfi¢ina srdzka s pevnou prekazkou (vice jak polovina), déle je to srazka s

jedoucim nekolejovym vozidlem. Srazka s chodcem je v extravilanu marginalni pfic¢inou.




Z hlediska ekvivalentu zavaznosti nehod a naplnéni stanovenych pfedpokladd bylo u dil €ich
cild dosazeno pozitivnich vysledkd u déti, chodcli, motocyklistl, mladych Fidicd,
nepfimérfené rychlosti a u agresivniho zpusobu jizdy, naopak nepfizniva situace se projevuje

u cyklistd, starnouci populace a alkoholu.



