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Predmétem této zpravy je poradenska Cinnost ve véci tvorby Uprav Zadkona o provozu na
pozemnich komunikacich — zejména tyto provozni aspekty :
* posouzeni rezimu kamionové dopravy v patek, sobotu a v nedéli,
* posouzeni sou€asnych Uprav bodového systému,
« hodnoceni celkové trovné dopravniho chovani G&astnikd silniéniho provozu v CR
a navrhy vedouci ke zlepSeni,
» navrhy vedouci ke sniZzeni po¢tu dopravnich nehod a snizeni fatélnich nasledkd nehod.

Doporuceni vychazeji ze soudné znalecké analyzy silnicnich nehod
provadéné Ustavem soudniho znalectvi Fakulty dopravni CVUT v Praze.



0.1. To nejd ulezit éjSi ve zkratce

Znac€ky ,Dej p fednost v jizd é“ lze umis tovat viditeln &ji — viz titulni stranu.
NejcastéjSi pfi€inou tzv. nedani pfednosti v jizdé neni umysl ani bezohlednost,
ale prosté lidské prehlédnuti ¢i opomenuti. Viz str.34

Odbo €éovani doleva na k FiZzovatce a p fedjizd éni jsou jizdni manévry principialn &
zcela neslu €itelné. Provadeéji-li se soucasné, byvaji nasledky stfetd obzvlast
tézké, nebot predjizdéjici vozidlo nardzi vysokou rychlosti na bok vozidla
jedouciho pfi odbocovani velmi pomalu. Spory o zavinéni se vleCou léta, az
k Nejvy$Simu soudu. Pravidla provozu na pozemnich komunikacich je nutno
upravit tak, aby p fedjizd éni nebylo p Fipustné v prostorach k Fizovatek .

Viz str.13

V problematice narazl vozidel na pevné prekazky v blizkosti vozovky doporucujeme
nesmeésovat p Fi€inu vzniku nehody (vyjeti ze silnice) a pfFiéinu miry
nasledk . To souvisi nejen se sloupy reklam podél silnic a dalnic, ale i strom0 —
nezavinuji nehody, ale svou pfitomnosti (polohou) pfimo uréuji miru nasledka.
Viz str.39

ZkuSenosti v silniénim provozu metodou pokus-omyl ziskavejme rad &ji z omyl G
téch druhych : Programy typu ,Letecké katastrofy” jsou divacky pfitazlivé a
proto i ,zajimavé“ v boji o televizniho divaka — toho by bylo mozno vyuZzit pro
prevenci dopravnich nehod osv &tou. Ze letecka katastrofa se vyviji desitky
minut, zatimco silniéni nehoda jen par sekund ? Zpomalené zabéry crash-testl
a animaci dokazi i z téch okamzik( vytvofit napinavou podivanou. Viz str.19

Zakon €.200/1990 Sb. o pfestupcich ve znéni pozdéjSich zmén (dosud jich bylo 58)
umoznuje za prestupek ulozit tyto sankce (8 11 odst.1) :
a) napomenuti ,
b) pokutu,
c) zakaz €innosti,
d) propadnuti véci.
Viz str.7

Protipravni jednani, za které neni stanovena sankce , by bylo chapano jako
povolené. Tedy i za jizdu bez osvétleni za dne je nutno ponechat sankci, byt
tfeba na poprvé napomenuti. Ostatné jizda bez osvétleni pfedstavuje zvySené
riziko prehlédnuti.

| v jinych statech Evropy a jejich regionech je podobna ¢i dokonce vysSi hustota
dopravy, a presto je tam nehodovost vyrazné nizsi. Lidé se jen velmi malo fidi
zakonnymi predpisy — mnozi ani nevédi, Ze existuje napfiklad Obcansky
zakonik — ale délaji to, co vidi u ostatnich, potazmo v televizi. BohuZzel jsme
systematicky motivovani p  fevazneé k sout ézivosti a vzajemna ohleduplnost
nema vzory. Dal bez komentare.
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0.2. Uvod

Vyda-li se zakon, ktery je bezprostfedné napadan dokonce ise strany
nékterych zakonodarci, motivuje se tim vSeobecné nerespektovani takového
predpisu.

Navyseni rychlostnich limitd by meélo byt ryze véci odbornik. Jde o problém
pfevazné technicky, odborny, jenz nemé byt pfedmétem ,narodniho referenda“ kdo
je pro a kdo je proti. To je véc, ktera nema témeéF nic spoleCného s demokracii.
Jestlize se o problému diskutuje na strankadch novin, vrozhlase ¢i v televizi,
pfirozené vznika dojem, Ze to jde: ,My se nebojime jezdit rychle, to jen néektedi
zbabélci se boji umoznit to zakonem. A kdyz to jde, tak my tak budeme jezdit.” Jesté
pred rokem jezdili po dalnicich rychlosti nad 130 km/h jen néktefi jedinci. V pribéhu
roku se z toho stal masovy jev.

Obdobnou Skodu vyvolava ,lidova diskuse® zda je opravdu nutno za dne svitit.
Nikdo nefekne v televizi, jak je nebezpecné vyjet s neosvétlenym vozidlem z aleje
stromlO na sluncem ozafenou kfizovatku, kde se pravé jiny fidi€ chysta odbocit.
Pfitom pravé osvétleni vozidla je tim cCinitelem, ktery umoZiuje spatfit blizici se
vozidlo o kriticky Casovy interval dfive, nez pozdé. Tedy ma-li se uSetfit energie
(z ropy), pak nikoli za cenu sniZeni viditelnosti vozidel (,vidét a byt vidén“), ale
zavedenim uspornych svétel na bazi LED. Vzpomenme jak se kdysi zdaly utopii
bezpecnostni pasy, potom samonavijeci pasy, pak airbagy — tak se brzy rozSsifi i bila
predni svétla na bazi LED, jejichZ energetické naroky jsou pfi stejné svitivosti jen
zlomkem toho, jaké energetické naroky maji Zarové zdroje svétla.

1. Posouzeni rezimu kamionové dopravy

1.1. Posouzeni rezimu kamionové dopravy v patek, s  obotu

a v ned éli
Doporuceni :

Cesk& republika jako soucast Evropské unie by neméla pAjmout a zavést
zadné mirnéjSi podminky pro provoz kamionové dopravy v patek, sobotu a v nedéli,
nez jaké plati v sousednich statech, tj. v Némecku, Rakousku, Madarsku, Slovensku
a Polsku. V tomto sméru je nutno drZet krok s nejpfisnéjsimi.

Odavodnéni :

Pokud by se povolily v jakémkoli ohledu podminky mirné&jSi nez ve kterémkoli
Z okolnich statl Unie, vedlo by to pfirozené k tomu, Ze provozovatelé a fidi¢i by
planovali své cesty tak, aby vikendy mohli vyuZit k cesté pres Ceskou republiku —
namisto zklidnéni provozu by kamionova doprava doslova ,natekla“ na uUzemi
naSeho statu pravé o vikendech. Pravé o vikendech by byla hustota kamionové
prepravy na Gzemi Ceské republiky nejintenzivn&jsi v porovnani s pracovnimi dny.
Tento trend by byl umocnén centralni polohou Ceska v Evropé&, nebot pfes nade
Gzemi vedou i transity severo-jizni a zapado-vychodni.




Uvedena okolnost plyne z prosté logiky véci, nepovazujeme za Ucelné snazit
se o jakékoli odhady trendu ze statistik dopravy &i nehod.
Dusledky by se bezprostiedné dotkly
a) nejen celoro¢né obyvatel, jimz vedou hlavni silnice pod okny,
b) ale i téch, ktefi by takovou dopravu o vikendech povolili i prosadili : i ti v téch
dnech mnohdy cestuji za vyuzitim svého volna.
V pravnim fadu CR je zakotveno pravo na odpoginek po praci, ptitom za hlavni &as
pravidelného odpocinku se povazuji vikendy. Zajem na moznosti jizd kamionld po
silnicich a dalnicich CR o vikendech je hlavné (moZna vyhradn&) na strané
provozovatell dopravy.
VedlejSi nezanedbatelny pfinos omezeni provozu kamionl o vikendech Ize
spatfovat v pfesunu urcité dopravni zatéze na zeleznici, jejiz provoz na tunokilometr

fviviw s

1.2. Problematika napravovych tlak & kamionové dopravy
Doporuceni :

PAjaté limity napravovych tlakg museji platit bez vyjimek (tedy i bez vyjimek
pro pfepravu sypkych materiald).

Odavodnéni :

.Chytfi“ pfepravci vymyslili ,trik, jak projit pfes vahu kolovych tlakd
I s pretizenym vozidlem : Fidi€ prohlasi, Zze se mu sypky néklad za jizdy v IoZzném
prostoru _sesypal. Ma$ opravdu smulu — bud zaplat pokutu, nebo odstav kamion,
vylez na korbu s lopatou a ¢ast nakladu prehazej nad meéné zatizenou napravu. Pak
pfijed na vdhu znovu. Brzy by byl ,sesypavani“ nakladu konec.

Komentar :

Nakladni vozidla zatézuji konstrukce vozovek nejen mnohonasobné vétSimi
svislymi silami nez osobni vozidla, ale ivyrazné vy3Simi mérnymi tlaky pod
pneumatikami, jejichz husténi je vyrazné vysSSi nez husténi pneumatik osobnich
vozidel. Tyto parametry spoluplsobi na pretéZovani a poSkozovani vozovek, vznikaji
nerovnosti, coz vede k zvySovani dynamickych G¢inkG a devastace se stupnuje,
urychluje.

2. Posouzeni sou €asnych Uprav bodoveho systému
hodnoceni poruseni povinnosti stanovenych zakonem

Doporuceni :

Bodovy systém zachovat a dale rozvijet a prohlubovat jeho aplikaci — Ize uvaZovat
o Upravé na podkladé zkuSenosti s dosavadniho provozu. Soucasna praxe vsak
opomiji institut ,napomenuti“ stanoveny zakonem o pfestupcich - viz dale.
Navrhujeme vyuZivat moznost ,napomenuti* a hovo/it o tom v médiich. PfisnéjSi by
mél byt bodovy postih prestupkd pfimo ohroZujicich bezpecénost ostatnich Ucastnikd



silniéniho provozu, nizSi bodové hodnoceni (nikoli vSak nulové) by se mohlo spojovat
s prestupky proti vlastni bezpecnosti (invalidita je na naklady téch, ktefi se nezranili).
Bodové by méla byt ohodnocena ita protipravni jednani, ktera ucastniky silni¢niho
provozu neohroZzuji, ale krati na jejich pravech (napf. neoprdvnéné parkovani na
stani vyhrazeném pro invalidu).

Oduvodnéni :

Pokuta nezasahuje vSechny delikventy stejné: na nékteré bohaté jedince
pokuta neplati. Naopak bodovy systém nerozliSuje spole¢nost na bohaté a chudé —
vtom je pfednost bodoveho systému pfed pokutou. Nicméné je opomijen institut
~-napomenuti* :

Zakon €.200/1990 Sb. o p festupcich ve zn éni pozd &jSich zm én
stanovuje v 8§ 11, ze

(1) za prestupek Ize ulozit tyto sankce :
a) napomenuti ,
b) pokutu,
c) zakaz Cinnosti,
d) propadnuti véci.

(2) Sankci Ize ulozit samostatné nebo s jinou sankci; napomenuti nelze ulozit spolu
s pokutou.

(3) Od uloZzeni sankce lze vrozhodnuti o pFfestupku upustit, jestlize k napravé
pachatele postaci samotné projednani pfestupku.

Prestupkovy fad uz pred lety stanovoval, Ze za pfestupek se udéluje :

a) napomenuti,

b) dutka,

c) verejna dltka,

d) pokuta,
a bylo stanoveno, Ze ,nevede-li k napravé ob&ana napomenuti, pouzije se dutka ..."
— presto vétSina policistl feSila prestupky rovnou pokutou. Zaplati-li €lovék pokutu,
byva to pro n ého vyfFizend véc a rdd na to zapomene. Lidé maji podvédomou
tendenci stavét se negativhé ke kazdé ,statni represi“. Pokud vSak policista
napomene clovéka, ktery se nechova vyzyvavé, pak pro mnohé slusné lidi muze byt
napomenuti Uc€inngjSi. Neplati to ovSem vSeobecné. Pro¢ to zde uvadime ? Protoze
napfiklad v USA vas policista za rychlou jizdu napomene a poucéi vas, Ze
napomenuti vklada do elektronické databdze : pokud byste vrychlé jizdé
pokracovali a byli znovu pfistizeni, pak jeho kolega na jiném mist & by proti vam
postupoval velmi p Fisné. A to zabira. Ti, co se odtud vrétili, hovofi o tom systému
velmi obdivné. Napomenuti se tam ovSem elektronicky eviduje jako predstupen
prisnéjSi _sankce. Je to obdoba bodového systému, ale neni to totéZz — je to
psychologicky Uc€inné&jsi.




Z&kon €. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich aozm  énéach n ékterych zakon
(z&kon o silni énim provozu),
ve znéni zakona €.60/2001 Sb., zdkona ¢.478/2001 Sb., zakona €.62/2002 Sb.,
zakona €.311/2002 Sb., zdkona €.320/2002 Sh., zakona ¢.436/2003 Sb., zakona
€.53/2004 Sb., zakona €.229/2005 Sb., zakona €.411/2005 Sb., zakona
¢.76/2006 Sb., zédkona €.226/2006 Sb., zakona €.264/2006 Sb., zdkona
€.342/2006 Sh. a zakona ¢.215/2007 Sb.
v uplném zn éni U €inném od 22.8.2007

stanovuje :
) ) _ HLAVAV ) ) )
BODOVE HODNOCENI PORUSENI POVINNOSTI STANOVENYCH ZAKONEM
§ 123a

Bodovym hodnocenim se zajiStuje sledovani opakovaného pachani prestupkd nebo
trestnych ¢ind, spachanych poruSenim vybranych povinnosti stanovenych predpisy
0 provozu na pozemnich komunikacich fidi¢em motorového vozidla nebo ze se Adi¢
porusovani téchto povinnosti nedopousti.

Zapo éitavani bod a
§123b

(1) Ridi¢i motorového vozidla, kterému byla za jednani zarfazené do bodového
hodnoceni pravomocné uloZena sankce za prestupek nebo trest za trestny ¢in,
zaznamena pfislusny obecni Ufad obce s rozSifenou pdsobnosti v registru Adicu
stanoveny pocet bodd ke dni uloZzeni pokuty v blokovém fizeni nebo nabyti
pravni moci rozhodnuti o uloZeni sankce za pfestupek nebo trestu za trestny
cin.

Udéleni bodu je tady spojovano s uloZzenim pokuty nebo s nabytim pravni moci
rozhodnuti o ulozeni sankce — tedy ve smyslu 8 11 odst.2 zakona o p Festupcich
nelze udéleni bod G zahrnout pod pojem ,napomenuti® . Vpredu popsana
americka praxe je — diky elektronickému pfenosu dat — rychla a operativni : poprvé té
napomeneme, budes-li pokracovat v protipravnim jednani, pak bezprostfedné budes
mit potize.

PFisnéjSi by mél byt bodovy postih prestupkl pFimo ohrozujicich bezpe ¢€nost :
parkovani blizko pfed prfechodem, predjizdéni pfes souvislou ¢aru, prekracovani
dovolené rychlosti o vice nez 10 %, nebo jednani svédcici o nezodpovédnosti a
bezohlednosti (alkohol, drogy apod.). Policie je tu od toho, aby zajistila dodrZzovani
zakonu a nikoliv, aby diskutovala o tolerancich.

NizSi bodové hodnoceni (nikoli vSak nulové) by se mohlo spojovat s prestupky proti
bezpecnosti posadky vlastniho vozidla (nepfipoutani za jizdy, détské sedacky,
lékarni¢ka apod.) — neni to vSak problém gisté osobni, nebot invalidita zatéZuje statni
rozpoCet. Motivace k dodrzovani predpist ivtéto oblasti by mohla byt zvySena
medialné zvefejnénim kraceni pojistného plnéni.

Bodové by méla byt ohodnocena ita protipravni jednani, ktera ucastniky silni¢niho
provozu neohrozuji, ale krati na jejich pravech (napf. neoprdvnéné parkovani na
stani vyhrazeném pro invalidu).



Ztrata FidiCského opravnéni je udajné likvidacni pro nékteré podnikatele. Pro
podnikatele ale p Fece nelze zavést ,pozitivni diskriminaci* — jsi-li na Fidi¢ském
opravnéni existentné zavisly, pak dodrzuj pravidla obzvlast uzkostlivé, jakmile
,Ziskas" néjaky bod, prestan poruSovat predpisy, jinak si bude$S muset najmout
osobniho fidi¢e. Pravé proto je limitem 12 bodd, pfiemz za Zadny prestupek se
neudé&luje rovnou tento plny podet. Piiklad : Cech podnikajici v Némecku, jemuz tam
bylo odebrano fidi¢ské opravnéni, musel povolat svého bratra z Ceska a zaméstnat
jej, aby mu v Némecku délal fidi¢e po dobu trvani sankce.

V zakoné 361/2000 Sb. jsme nenalezli ustanoveni, které by ukladalo Grfadu povinnost
informovat FidiCe o tom, Ze dostal bod.

Pokud nebude oznamen prestupek do stanoveného poctu dnu ¢€i hodin, mélo by byt
mozné udélit pouze pokutu a ne jeSté body : body maji mit vychovny charakter, a
tim, Zze se fidi€ nedozvi o ziskani bodl, ztraci bodovy systém smyl. Jedna se
o problém automatickych radard — od policisty se to fidi¢ dozvi, ale nevi to od
automatického radaru. Tim by se vyfeSilo, aby nemohl byt nékdo ,vybodovan®, kdyz
mu bude po pll roce doru¢eno sdéleni deseti prestupkd. OvSem pokutu za téch
deset pfestupku by mél zaplatit.

2.1. Rychlostni limity a jejich tolerance

Stanovit rychlostni limit a pak tolerovat jeho prekracovani vychazi zejména :

e zmylného vykladu pfipustné tolerance rychlomérd (tachometrll), jez ve
skute¢nosti nesmi byt zaporna, tedy Udaj tachometru smi byt vy3SSi nez je
skute¢na rychlost, ale nesmi byt nizsi,

ez argumentu, Ze prece fidi€ nemlze nepretrzité sledovat tachometr, zda v obci
jede jesté rychlosti 49 km/h nebo jiz 51 km/h — k tomu se naskyta odpovéd :
,CO ti brani jet pro jistotu rychlosti okolo 45 km/h ?*

V fadé civilizovanych stata se Zadné protipravni navySeni rychlosti netoleruje.

Naskyta se moznost FeSeni tohoto problému :

PFipustit, Ze fidi€ nemusi byt nucen jet ,pro jistotu” rychlosti jen okolo 45 km/h aby
v obci nepfekroCil mez dovolené rychlosti 50 km/h, a zavést sankci az na
prekro €eni dovolené rychlosti o vice nez +10 % - pak ovSem nekompromisné.

PFinos :
» odpadnou diskuse, jaka tolerance prekroceni je jesté ,pfijatelna”,
» vyrazné se snizi pocCet pfipadu vyrazného prekraCovani rychlostnich limita (ve
~Spolupraci* s bodovym systémem ovSem).

v s

20 km/h v obci a o méné jak 30 km/h mimo obec. Neni tedy rozdil mezi rychlosti
51 km/h a 69 km/h — tento rozdil by méla zuzit pravé zminéna urcita tolerance
(napf. +10 % ).
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3. Urove i dopravniho chovani
Gcastnik G silni €éniho provozu

3.1. Dasledky, jaké by m élo zvySeni limitu rychlosti na dalnicich
na 160 km/h

ZvySeni miry nebezpe €i netkvi jenom v rychlosti samotné, ale zejména
ve zvyseni vzajemnych rozdil 0 rychlosti jednotlivych vozidel. Ameri¢anim na
velké vzdalenosti na dalnicich sta¢i 65 &i nejvySe 75 mph, to je 104 &i nejvySe
120 km/h. Ve vS8ech pruzich jedou stejnou rychlosti véetné kamiond, jako feka, tém ér
Zadné rychlostni diference mezi vozidly . Méné stresu, lepSi plynulost, podstatné
vice bezpeci. My v naSi malé zemi ,potfebujeme* na dalnici jezdit 160 km/h ?

Kdo by necht él jet rychlosti 160 km/h, byl by zatla ¢&éen mezi kamiony,
a tim vlastn é vyrazn & zpomalen v G¢i stavajicimu stavu.

Pokusy o opétné vyjeti do ,rychlého” pruhu by byly vysoce nebezpecéné.

Prirozenym zdrojem zvySeni nebezpe ¢&i by bylo zejména zvySeni
diferenci rychlosti mezi vozidly.

Jiz za souCasného stavu byvaji nasSe dalnice blokovany nehodami nejméné
jednou tydné&. Uspora deseti & dvaceti minut z Prahy do Brna by se stala véci
nahody — pokud nikde nebude nehoda. PFi zvySeni rychlostnich diferenci mezi
vozidly by i nehody byly ur  €ité éetnéjsi

ZvySenim rychlosti ze 130 na 160 km/h se pohybova energie automobilt zvysi
0 51 % (roste totiz se druhou mocninou rychlosti) — narazy pfi nehodach by byly
podstatn & masivnéjsi.

Rychlosti narazl vozidel by se vyznamné zvySily — vSechny nosné konstrukce
dopravniho znaceni z valcovanych ocelovych profild by bylo nutno nejprve nahradit
konstrukcemi pfihradovymi, jez jsou méné agresivni vici narazejicim vozidlim.

K rozjeti svého vozidla na rychlost 160 km/h musime ovSem dodat motoru
prirozené také o 51 % vice paliva, nez k rozjezdu na rychlost 130 km/h. Obdobné
k zastaveni musime potom ,napumpovat” do brzd o 51 % vice energie, tedy pfeménit
ji do ohfevu brzd, sou€asné také vice opotfebovat brzdové mechanismy.

Délka brzdné drahy vozidla roste rovnéz s druhou mocninou rychlosti.
ZvySime-li svoji rychlost ze 130 na 160 km/h, budeme potfebovat k zastaveni
brzdnou drahu prodlouzenou o0 51 % .

Pokud bychom z rychlosti 130 km/h brzdili na délce drahy napfiklad 110 m,

pak za stejnych podminek budeme potiebovat z pocatecni rychlosti 160 km/h
brzdnou drahu dlouhou 170 m — tedy o 60 m delsi.
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Bude-li ndm v prabéhu brzdéni chybét do bezkolizniho zastaveni 60 m, bude
to znamenat naraz do prekazky rychlosti okolo 100 km/h. Tedy v pr ibéhu brzd éni
z rychlosti 160 km/h narazime rychlosti okolo 100k m/h do p fekazky, pfed
kterou bychom byli mohli z po €ateé€ni rychlosti 130 km/h bezkolizn é zastavit.
Pred nasledky takovych narazovych rychlosti jiz neoch rani ani bezpe €énostni
pasy kombinované s airbagy.

Prodlouzeni délek brzdnych drah by si vynutilo prodlouzeni odstupl
dopravniho znaceni : dopravni znaceni by bylo nutno pfemistit vzad — vstfic rychleji
jedoucim vozidlim. Po dopravnich nehodach by ,chytfi“ advokati urcité pFichazeli
s namitkou, Ze Fidi€ byl o avizované okolnosti informovan pozdé s ohledem na
pFipustnou rychlost jizdy po dalnici.

Dalnice u nas byly projektovany na navrhovou rychlost nejvySe 120 km/h.
Tomu odpovidaji prvky prostorového usporadani, jako napf. délky rozhledu pro
zastaveni, poloméry smérovych obloukd a pficné sklony vozovky. Pro podstatné
delSi nutné délky rozhledu pro zastaveni mohou vytvaret prekazky v rozhledu jiz
i samotna dalni¢ni svodidla (ve vySkovych obloucich nivelety). VSechny smérové
oblouky (,zatacky“) by proto musely byt provéfeny z hlediska rozhledovych pomér,
zda poskytuji dostateCnou délku rozhledu pro zastaveni. Nevyhovujici Useky by
musely byt vybaveny dopravnim znaenim omezujicim rychlost, jehoZz opodstatnéni
by nebylo pro fidie na prvy pohled zfejmé, a proto by dodrzovani se strany Cechd
bylo problematickeé.

Délka pfipojovacich pruhl by naprosté vétSiné osobnich automobildl nestacila
ke zrychleni na 160 km/h. Ostatné v kfizovatkdch by se musela rychlost omezit
dopravnim znaéenim — jako v Némecku. Némci to v3ak dodrzuji, za Cechy bychom
nejspis nerucili.

Povoleni navySeni rychlosti na vytipovanych Usecich by muselo byt
signalizovano proménnym dopravnim znacenim : a povoleno pouze za nesnizené
viditelnosti, za sucha, pfi teploté nad 5C.

Je otazkou, jaka by byla celkova (souctova) délka useku vytipovanych pro
pfijatelné navySeni rychlosti napfiklad na trase z Prahy do Brna, a zda by o¢ekavany
efekt Casové Uspory posadek nékterych vozidel vyvazil vyvolané naklady. VedlejSim
nepfiznivym efektem, ktery by ur€ité nastal, by bylo to, Ze by Fidici jezdili navySenou
rychlosti i v mistech a Usecich, kde to pfijatelné neni — podle Gvahy ,kdyZz to jde tady,
pujde to i jinde, jen se nebat (nékoho ohrozit)*“.

Nezbytny by byl Uplny zakaz pfedjizdéni pro kamiony : fidi€ kamionu by na
dvoupruhové jednosmérné vozovce nesmél predjizdét zadné jiné vozidlo.

VSechny reklamy by musely byt nejprve z okoli dalnic zcela odstranény, nebot

mohou odvadét pozornost Fidi€u (viz rozbor vlivu opozdéni reakce na narazovou
rychlost na str.22)
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Ten, kdo vdob & zvySené spole éenské poptavky po bezpe €EnéjSich
silnicich a dalnicich ve Fejné hovo Fi o zvySeni rychlosti na dalnicich, si snad
mysli, Ze tim nehodovost nezvysi ?

3.2. Uloha policie

PFitomnost policie by m éla byt na ve fejnosti vid ét (zejména na silnicich a
dalnicich).

Policisté by se méli pohybovat na motocyklech v kolonach stojicich na dalnicich a
pokutovat fidie, jezdici v odstavnych pruzich €i za vozidly zachranné sluzby.
Policisté by méli pracovat na mistech ¢astych dopravnich nehod a ne jen dohlizet na
dodrzZovani rychlosti na pfimych prehlednych Usecich (to ovSem i nadale).

3.3. Navrhy na upravu zakona 361/2000 Sb.
v aktualnim zn éni

3.3.1. Zakaz predjizd éni na k Fizovatkach

Naléhavé doporuéujeme :

a) urychlené zajistit vypusténi negace zakazu predjizdéni z 8 17 odst.5 pism.f ze
zak.¢.361/2000 Sb.

b) uvést, Ze zadkaz pfedjizdéni neplati na dalni¢nich kAzovatkach

c) ulozit provedeni upravy v Technickych podminkach TP 65 (Zasady pro
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich) tak, aby délici ¢ary vozovek
pred kfAzovatkami se zfizovaly zasadné v provedeni ,podélna ¢ara souvisla“ —
s pfiimérenou (kratkou) lhdtou zfizeni této Upravy na vSech stavajicich
kfizovatkach

Komentar :

Frekventovanou pfi¢inou tézkych dopravnich nehod je kombinace
predjizdéni s odbocovanim. Proto je v zak.361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich v 8 17 odst.5 pism.f) proziravé zakazano pfedjizdéni na kfizovatkach a
v tésné blizkosti pfed nimi - ale v témZe odstavci je ten zakaz hned zase zruSen
tak, Ze na v étSin é kFiZzovatek neplati .

Citace z&k.361/2000 Sb. § 17 "Predjizdéni" odst.5 : "Ridi¢ nesmi pred;jizdét -
f) na kfizovatce a v tésné blizkosti pred ni; tento zakaz neplati
* na hlavni pozemni komunikaci;
* nakfZovatce s fizenym provozem.

Odbocovani vlevo se bytostné neslu€uje s predjizdénim — jsou to manévry
navzajem kolizni ze samého principu. Kombinace levého odboceni s pfedjizdénim
byva Castou pfi¢inou tézkych dopravnich nehod — zejména za situace, kdy za
odbocujicim jede rozmérné vozidlo branici odbocujicimu ve vyhledu vzad na vozidlo
predjizdéjici zpomalenou kolonu ze treti €i dalSi posice. Nehody tohoto typu zatéZzuji
soudy na cela léta, nebot ani po fadé znaleckych posudkd nebyva moZzno
rozhodnout, ktery z obou fidi€l nehodu ,zavinil. Na silnicich s velkou frekvenci

13



kamionové prepravy byvaji tyto nehody dokonce typické (napf. isek Hradec Kralové
— Néachod, o némz vySel ¢lanek nazvany ,Odboci jen sebevrah®).
Neni-li zakdzano predjizdéni na kfizovatkach, je to obdobné, jako kdyby
nebyla zamezena moznost sou¢asného vjezdu dvou viakl na jednu kolej.
Moznost predjizdéni po hlavni silnici na kfizovatce je krajné rizikova ipro
fidiCe vjizdéjici z bocni komunikace, nebot
a) sleduji pohledem provoz hlavné zlevé strany, pfitom opomijeji riziko stfetu
s vozidlem pfijizdé&jicim zprava v rezimu predjizdéni,
b) nemohou ze svého mista vidét vozidlo, které pfijizdi zleva a predjizdi pravé
rozmérné vozidlo jedouci pomaleji, jez brani ve vyhledu.

Moznost predjizdét v prostoru kfizovatek skryt€é umoZznuje paradoxni negace
vysloveného zakazu predjizdéni na kfiZzovatce a v tésné blizkosti pfed ni (citace
uvedena vpfedu modrou barvou) — léta pretrvavajici v pravidlech provozu na
pozemnich komunikacich (v plathém znéni 817 odst.5 pism.f) body 3 a 4). Napravu
lze FeSit prostym vypusSténim neqgujiciho dovétku za zakazem predjizdéni na
kfizovatkach. ZruSeni moZznosti predjizdéni na kfizovatkhch nebude na Ukor
plynulosti silniéniho provozu, ale bude vyznamné ve prospéch bezpecénosti.

Predjizdéni v prostoru kfizovatek je vcelku neobvyklé, méalo se to déla, ale
kdyz uz se to déje, byva to mnohdy ,za mrtvé“. MZeme prece predjizd ét pred i za
kFizovatkami, pro ¢ bychom to museli mit zachovano nutn & vtéch kratkych
prejezdech p fes kFizovatky ?

PoloZzme si otadzku: opravdu potiebujeme tak nezbytné predjizdét na
kfizovatkach, aby to stdlo za mnoho nehod, jeZz jsou pak jesté pravné témeér
neresSitelné ?

Ridi¢ automobilu jedouci pfed nakladnim automobilem &i autobusem objektivné
nemuze bez nebezpe €i odbodit vievo na takové kfizovatce, kde neni zfizen pruh pro
odbo&eni, oddé&leny od pruhu pro jizdu v pfimém sméru. Ridi¢ chystajici se
k odboceni totiz nemuze mit nalezity vyhled dozadu pfes rozmérné vozidlo jedouci
za nim. Musel by tedy vZdy zcela zastavit, vyCkat az jej pfedjede nakladni automobil,
a teprve pak provést odboceni. UrCité by ale mél davat znameni o zméné sméru -
pak by jej ale Fidi€ nakladniho automobilu nesmél pfedjizdét. Tedy situaci nelze
reSit bezpe €éné za stavajiciho zn éni pravidel silni €éniho provozu. P Ffitom by
posta €ovalo vypustit p fedmétné dveé problematizujici €asti dov étku (,tento
zékaz neplati ..."). Vypust éni této c¢asti v éty (negace zakazu) nejspiSe nep finese
takovou Ujmu plynulosti provozu, aby to bylo vyvaze no "p Fijatelnym" rizikem z
potencialu nehod.

Predjizdéni a odbocCovani doleva jsou ukony principialné kolizni. Pfi tisicich
takovych manévrd musi vznikat situace, kdy znameni o zméné sméru uvede do
cinnosti souCasné pfedjizdéjici i odbocujici Fidi€. Kdo dal znameni dfive, nelze
"vypocist" - stoji tvrzeni proti tvrzeni.

Situace jsou pak obzvlasté zaludné a fakticky nefeSitelné, chysta-li se
k levému odboceni fidi€ vozidla majiciho za sebou kamion ¢&i autobus, pres néjz Fidici
jedouci na tfetich a dalSich posicich nemohou vidét, pro¢ vlastné kolona pfed
kfizovatkou zpomalila — vyuzivaji situace k rasantnimu predjeti, pfiemz se pak
Jlogicky” stfetaji s odbocujicim vozidlem, jehoz fidi€¢ daval znameni o zméné svého
smeéru jiz dlouho predtim.
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Ridi&, chystajici se odbogit, by mél zastavit a s nim i vSechna vozidla jedouci
za nim (s rizikem narazt zezadu), kdyz je vSechny predjizdi (vlastné predbiha)
milostpan ze zadni posice. Predjizdéni je akceptovatelné, pokud tim nejsou ostatni
nuceni k zastaveni - a to pfichazi v ivahu pravé na kfizovatkach pfi predjizdéni téch,
ktefi se chystaji odbocit. Ponecha-li se jim moznost plynule odbodit, projedou vozidla
kfizovatkou v tom poradi, v jakém k ni pfijela (jako je to pfedepsano napf. u
Zelezni¢nich prejezdl) - a milostpan nebude muset ta vozidla pfedjizdét vabec,
nebot pfed nim uhnula z jeho cesty vlevo.
poradi, nez aby ten prvy musel zastavit a ¢ekat, az jej minou (pfedjedou) vozidla
jedouci za nim pfimym smérem.

Kolizni podtrzené &asti dovétku za stfednikem se tykaji naprosté vétSiny
kfizovatek, nebot’ na vétsSiné kfizovatek je rozliSena hlavni a vedlejSi komunikace, i
provozovana sveételna signalizace. Netykd se to jen ulic lokalniho vyznamu v
obytnych blocich, kde kvali omezené Sifce a parkujicim vozidlim se stejné predjizdét
neda, a dale se to nebezpeci netyka mensiny velkych kfizovatek s fadicimi pruhy pro
odbocovani.

Pokud by se Uprava odkladala do doby, jez ukaze vice nutnych Uprav, nebude
to mit nalezZity dopad do povédomi fidi€h. Naopak Uprava prezentovana (téz
medialné) jen eventualné s nékolika malo dalSimi zménami, bude vefejnosti
registrovana podstatné lépe, nez obsahla zména celého zdkona, oCekavatelna az ve
vzdaleném ¢asovém horizontu.

Zavede-li se zasada (kterou rovnéz navrhujeme) zfizovat délici ¢ary vozovek
pred kfizovatkami zasadné v provedeni ,podélna ¢ara souvisla“, ur€ité na pomuze
k feSeni popsané problematiky, nicméné v tom nelze spatfovat feSeni univerzalni,
nebot motocyklisté mohou mnohdy pfedjizdét, aniz by pfitom pfesahli podélnou ¢aru
souvislou oddélujici jizdni pruhy.

Problematiku Ize na jednotlivych kfizovatkach feSit zfizenim stfedniho jizdniho
pruhu pro levé odboceni, coz vSak nebyva mozné v mistech prostorové stisnénych,
navic takové Upravy néco stoji.

Jednoducha legislativni Uprava podle p  Fedchoziho textu bude FeSenim
univerzalnim.

Bezpodmine&ny zékaz predjizdéni na kfizovatkach

e urCité povede ke snizeni poc¢tu nehod popsaného typu (zGstanou jen nehody

Z nerespektovani zakazu),

e organum projednavajicim prestupky a trestné &iny &i feSicim vileklé spory

o nahradu Skody umozni jednoduSe rozhodovat,

* vyrazné zjednodusi problematiku likvidace pojistnych udalosti.

Umluva o silniénim provozu (Videri 1968) ve znéni pozdé&jSich Gprav v &lanku 11
(Predjizdéni a jizda v proudech) stanovuje

v odst. 8. Bez Gjmy ustanoveni odstavce 2 tohoto ¢lanku a ostatnich omezeni,
ktera smluvni_strany nebo ¢&asti jejich Uzemi mohou vyslovit pro predjizdéni na
kiizovatkach a na Zeleznic¢nich pfejezdech, nesmi Zadny Aidi¢ vozidla predjizdét jiné
vozidlo nez jizdni kolo o dvou kolech, motorové kolo o dvou kolech nebo motocykl
o dvou kolech bez postranniho voziku:
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(a) bezprostfedné pred khAzovatkou a v kiizovatce, nejde-li o kiizovatku s kruhovym
objezdem, s vyjimkou:
() pfipadu uvedeného v odstavci 1 (b) tohoto ¢lanku;
(il) pfipadu, kdy silnice, na niz se pfedjizdi ma v jizdé pfednost;
(iii) pfipadu, kdy provoz na kiizovatce fidi dopravni organ nebo svételna znameni;

z podtrzené dasti textu vyplyva, e Videriskd Umluva dava smluvni strané (Ceska
republika) vyslovné moznost pravé v otazce predjizdéni na kfizovatkach upravit
pravidlo : vypustit neqaci zadkazu predjizdéni na kfizovatkach.

Nejde jen o to ,um ét* ukazat na vinika, ale m élo by jit p Fedevsim o to,
aby k t @mto nehodam v tbec nedochazelo.

3.3.2. Navrh na zm énu zp Gsobu zastavovani vozidel policisty CR
Doporucujeme : 5

Prevzit nasledujici Upravu do instrukci Policie CR a do Pravidel provozu na
pozemnich komunikacich.

Komentar :

Pfi zastavovani vozidel opravnénymi osobami se dava znameni z jedouciho
vozidla vétSinou az po predjeti zastavovaného vozidla. Predjizdéni pfedpokladaného
pachatele je spojeno se zvySenym nebezpecim pro vSechny zucastnéné a zejména
pro policisty. Pfi provadéné kontrole &i zasahu pak policejni vozidlo nestoji za zadi
kontrolovaného vozidla, ale je i se svym vybavenim (svételné vystrazné zafizeni
modré barvy, nebo svételné zafizeni Elsec) "skryto" v zakrytu pfed nim, aniz by se
vSak za vozidla viibec umistoval vystrazny trojuhelnik.

Nevyhody Ize eliminovat zavedenim zpusobu, ktery se pouziva v USA.
Znameni k zastaveni se tam z jedouciho vozidla dava zezadu (bez predjizdéni)
svételnou houkackou v intervalech s trojicemi rozsviceni v jednom intervalu. Je-li
takové znameni davano z policejniho automobilu pf¥i sou éasné funkci sv ételného
majaku , jde o pfikaz k zastaveni ve smyslu pravidel provozu na silnicich a dalnicich.
Policejni vozidlo potom stoji zdsadné vzdy za zadi kontrolovaného vozidla (policista
prichazi ke kontrolovanému zezadu), pfiemz funkce svételného majaku, eventuelné
dalSich svétel na policejnim automobilu se povazuje za dostate¢né upozornéni na
vozidla stojici na silnici pro fidie ostatnich vozidel. Tento zplsob je vyhodnéjsi
i z hlediska taktiky zakroku sohledem na mozZzné pouZiti zbrané fidiCem
zastavovaného vozidla.

Policista by mél zastavované vozidlo pod kontrolou, nemusel by tfistit svoji
pozornost mezi fizeni vlastniho vozidla a zastavovani delikventa.
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3.3.3. Navrhy na dalSi upravy p FisluSnych ustanoveni zak.361/2000 Sb.

Publicita dprav a dopl nka zahrnutych posléze do Pravidel provozu na
pozemnich komunikacich by nem éla byt ponechdna na samotnych novind Fich,
ale méla by byt d usledn & kontrolovana (recenzovana) odbornym tymem, aby se
neopakovala novinafska zjednoduSeni typu ,absolutni prfednost chodcd na
pfechodech”, kter4d pak stala zdravi a Zzivoty lidi, ktefi byli informovani pfilis
zjednodusené.

Pro SirSi (neodbornou) vefejnost by bylo vhodné zretelnéji vymezit, kde
Pravidla provozu na pozemnich komunikacich plati a kde neplati (bez odvolavky na
silniéni zdkon). Jde o problematiku parkovist, benzinovych cerpadel, pristavd,
komunikaci v arealech velkych tovaren, kam zajizdéji cizi vozidla dopravcd a pod.

Z4ak.361 obsahuje v 82 ,Vymezeni zakladnich pojmud“, chybi v8ak pojem
,vozovka je Cast silnice uréena predevsim pro provoz motorovych vozidel* — to je
nedopatifenim vypadla.

§ 22 doplnit o odst.(6) : Na dvou a vicepruhovém kruhovém objezdu musi fidi¢
jedouci v pravém (vnéjSim) jizdnim pruhu odbocit vpravo na nejblizS§im vyjezdu.
Ostatni jizdni pruhy kruhového objezdu nejsou uréeny pro odboceni na nejblizSim
vyjezdu.

Doporucujeme vhodné vyjadrfit (tfeba uvedenim pfikladu - viz dale), Ze rychlost
vdaném misté obecné dovolena, nemusi byt za vSech okolnosti rychlosti
pfiméfenou. Mnozi fidi¢i - zejména mladi - si to bud neuvédomuji, anebo
predstiraji, ze si to neuvédomuji. Tedy navrhujeme upravit zn éni § 18/1 takto :
"Rychlost jizdy musi Adi¢ pfizpdsobit ..., které je mozno predvidat (napr. zvySeny
pohyb chodcu mezi chodnikem a nastupnim ostrdvkem v dobé, kdy do zastavky

v

..." Dosavadni formulace v 8 13/1 "... P jizdé podél nastupniho nebo ochranného
ostruvku je nutno dbat zvySené opatrnosti. ..." se jevi jako malo daraznd, jez
nepronikla do povédomi Siroké verejnosti. Proto by se méla objevit v ustanoveni
o rychlosti jizdy.

- § 5/2 doplnit takto : Zadny Adi¢ si nesmi vynucovat prfednost troubenim, najizdénim
Ci jinym jednanim. To neplati pro Adice vozidel se zvlaStnimi vystraznymi
znamenimi.

- §5/2f) uvazit doplnéni : "ohrozit chodce ... pfechazejici na nastupni ostrivek
v dobé, kdy do zastavky pfjizdi nebo zde stoji vozidlo hromadné dopravy,
nebo ..."

- §5/2 doplnit dalsim pismenem g) "pfi odbocovani ohrozit cyklistu jedouciho
v pfimém sméru”.

- § 6/1 doplnit : Ridi¢ motorového vozidla & jizdni soupravy o celkové hmotnosti
prevysujici 7000 kg smi jet na usecich silnic a dalnic oznacenych znackou A5a
"Nebezpecéné klesani" rychlosti nejvyse 40 km/h v celé délce pfedmétného Useku.
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- 815 uvazit vlozeni odstavce, jenz by zohledrioval vstup dospélého chodce do
vozovky ze zakrytu autobusu, nebot takové jednani Ize obecné pfedvidat. Tedy
navrhujeme upravit znéni takto : PA objizdéni stojiciho autobusu musi 7Adi¢
pfedvidat pfechdzeni chodcu pred nebo za autobusem a této situaci prizpdsobit
rychlost své jizdy. PA objizdéni stojiciho autobusu s oznaéenim ,Oznaceni
autobusu prepravujiciho déti“ musi prAhlédnout i k moznosti vbéhnuti déti do
vozovky a jizdu pfizpisobit tak, aby nebyly ohrozeny; to plati i pro protijedouciho
Aidice.

- § 17/3 uvazit moznost doplnéni : ..., za mokra je nutno zvétsit vzdalenost zarazeni
pfed vozidlo tak, aby se omezilo znedisténi jeho éelniho skla; ... Ridigi si nejsou
védomi souvislosti s ustanovenim

§7
(1) Ridi¢ nesmi
a) predat fizeni motorového vozidla osobé, ktera nesplfiuje podminky § 3 odst. 3,
b) obt éZovat ostatni U €astniky provozu na pozemnich komunikacich ani jiné osoby
zejména
nadmérnym hlukem, zneciStovanim ovzdusi, rozst fikovanim kaluzi, blata nebo zbyte¢nym
ponechanim motoru stojiciho vozidla v chodu,
Jde tedy o to, upozornit na pfedmétnou souvislost, jeZz mezi nasSimi fidi€i zfejmé
nevyplyva automaticky z vrozené ohleduplnosti.

- § 18/1 doplnit : Na usecich silnic, kde Sifka vozovky neni dostate¢na pro plynulé
mijeni s protijedoucim osobnim ¢&i nakladnim vozidlem, smi Adic¢ jet jen takovou
rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na poloviné vzdalenosti, na kterou méa
rozhled. Jde o objektivni nutnost, které si naprosta vétSina dotazanych Fidicd neni
vubec védoma. Nestaci ji tedy zahrnout pod "okolnosti, které je mozno predvidat",
ale je nutno dat pfimo navod, jak odvozovat pfiméfenou rychlost na mimofadné
uzkeé vozovce.

- §23/1 doplnit 1.vétu : ... a dbat pAitom na okolnost, ze na silnici méze pravé
probihat predjizdéni vozidel.

- 8 30/4 doplnit : Znameni pazi je tfeba davat zretelné, nelze se spokojit s ojedinélym
mavnutim. Ridi¢ odkdzany na znameni davana paZi musi pfed odbodenim dbat
zvlastni opatrnosti.

- § 30 doplnit o odstavec : Ridi&, ktery vyjizdi ze stani u okraje vozovky a hodla
pokracovat v jiném nez v krajnim jizdnim pruhu anebo odbocovat ¢i otacet, musi
davat znameni 0 zméné sméru jizdy dvakrat s pferuSenim na nejméné 5 s. V dobé
prferuseni musi jet v krajnim jizdnim pruhu soubézné s osou komunikace.

- Oddil 5 : Znaji-li Pravidla provozu na pozemnich komunikacich institut "doporuc¢ené
rychlosti (IP5)", mohly by se mozZna nékteré problémy FeSit formou doporucent,
kdyZ je nelze dost dobfe ulozit nafizenim. Tedy navrhujeme znéni : Chodec jdouci
za snizené viditelnosti po okraji silnice nebo po uzké krajnici by mél byt vybaven
reflexnimi naSivkami ¢i odrazkami nebo alespori svétlym odévem. P/Aitom musi jit
po levé strané komunikace a dbat aktivné o svoji bezpecdnost mimo jiné i ¢astym
sledovanim, zda v jeho sméru chdze za jeho zady neprobiha pravé predjizdéni.

- §53/3 zruSit moznost chlize chodcl vedle sebe, jdou-li po okraji vozovky za
snizené viditelnosti.

- Upozornit fidi€e, Ze i na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla pfichazi v ivahu
pohyb chodcu - napfiklad po dopravnich nehodach a to i za sniZzené viditelnosti.
Lidé, ktefi jsou po dopravni nehodé na dalnici, museji prostor dalnice neprodlené
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opustit, p/itom museji dbat zvySené opatrnosti, aby nedoSlo k ohrozeni vlastnimu
ani jinych ucastnikd silniéniho provozu. - 8 35/1 pohyb chodct na dalnici
(pfirozené) zakazuje, je vSak opomenut stav po dopravni nehodé, technické
zavadeé apod.

- Doporuc€ujeme prostudovat predpisy okolnich statd EU a prevzit formulace, které
pojednavaji o slusnosti - davani pfednosti apod.

Lze namitnout, Ze mnohé z navrhovanych Uprav a doplnéni lIze vycist jiz
z dosavadni Upravy - zejména je Ize zahrnout pod formulaci : "... které je mozno
pfedvidat." Skute€né nehody se tak pravné posuzuji, ale soudnim vyrokem se
vétSinou pouci pouze pachatel a dale jen nejvySe jeho nejblizSi okoli. Zakon, ktery je
zvlastni tim, Ze se obraci vlastné na kazdého obcCana vCetné déti (kazdy pfichazi
v Uvahu jako (c&astnik silniéniho provozu) by mél byt formulovan pfistupnéji,
s urcitymi duplicitami a nezakladat na pfedpokladu, Ze vSichni jsou vybaveni viohami
pro exaktni uvazovani a Ze jej budou se zaujetim podrobné studovat. Jde prece
hlavné o to, aby se omezil po€et zranénych - nikoli o usnadnéni postihu za neznalost
¢i nepochopeni predpisl a souvislosti.

3.3.4. Navrh na zakaz zve fejnovani mist silni €nich kontrol
Doporucujeme :
Zakazat zverejriovani poloh silni¢nich kontrol — pod sankci odebrani vysilaci licence.

Komentar :

Chovani nékterych komer&nich rozhlasovych stanic, které v honbé za poctem
posluchacl informuji fidi€e o polohach silniénich kontrol, je neetické. Argument, Ze
tim motivuji fidi¢e k dodrzovani pravidel ,alespon v urcitych Usecich®, je asmévny.
Takové jednani by mélo byt zakazano v Ceské republice, jde prece o mareni vykonu
vefejného zjmu.

3.4. Prevence typickych nehodovych situaci osv ~ étou

V prevenci nehod osvétou spatfujeme znacné rezervy. Je dobré fikat: ,jezdéte
opatrné, dodrZujte pfredpisy”, ale je to malo — jako kdybyste malému dit éti Fikali
jenom ,davej na sebe pozor* - dité poucujete, pro€¢ se nema vyklanét z okna,
sahat na ciziho psa a jak se rozhlizet pfed vstupem na pfechod pro chodce. Tak
i rady Fidi €m a dosp élym chodc am by m ély byt konkrétni.

ZkuSenosti v silniénim provozu metodou pokus-omyl ziskavejme rad &ji z omyl G
téch druhych : Programy typu ,Letecké katastrofy” jsou divacky pfitazlivé a proto
i ,zajimavé" v boji o televizniho divaka — toho by bylo mozno vyuZzit pro prevenci
dopravnich nehod osv é&tou. Ze letecka katastrofa se vyviji desitky minut, zatimco
silniéni nehoda jen par sekund ? Zpomalené zabéry crash-testd a animaci dokazi
i z nékolika okamzikl vytvofit napinavou podivanou.
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Bezpe €ny odstup mezi vozidly :

Dodrzovani bezpe&ného odstupu mezi vozidly by mélo byt fidi€im opakované
pfipominano formou, jak& se osvédcuje napfiklad na dalnicich v Rakousku : misto od
mista jsou na vozovce za sebou symboly 21 22 —to znamena, Ze fidi€¢ ma udrzovat
za vozidlem jedoucim pfed nim odstup na délku drahy projeté za dvé sekundy, tedy
napocitat jednadvacet, dvaadvacet nez pfijede napfiklad pod most potom, co pod
most vjelo vozidlo jedouci pfed nim. Poznamenejme, ze ¢asové kritérium je exaktni
(odstup rovnajici se draze projeté za reakeni dobu — srezervou), je snadné pro
fidiCe, ajednoduSe kontrolovatelné dokonce ikamerovym systémem. Alternativni
kritérium ,odstup v metrech odpovidajici poloviné rychlosti v km/h* udava bezpecny
odstup o -10 % kratSi (vzdalenost projetd za 1,8 s), ale hlavné je problematicky
realizovatelné, nebot odhad vzdalenosti v metrech je subjektivni a u nékterych lidi
znaCné nepresny.

K vS8eobecnym neSvar am (co je "v kraji zvykem")

Jen malé procento fidi€u jezdi pfi pravém okraji vozovky - a to i na Sirokych
vozovkach, jako je napfiklad silnice €.12 Praha - Kolin. Po stfetu protijedoucich
vozidel u stfedové Cary se diskutuje o tom, ktery z fidi¢l pfesahl stfedovou ¢aru o 3 a
ktery jen o 2 decimetry a unikd, Zze oba méli po pravém boku volny prostor k vodici
¢are kolem dvou metrd. Kdyby za tim nebylo lidské neStésti, bylo by nékdy az
ausmeévné, jak fidi¢i argumentuji, Ze ten druhy pfesahoval s vozidlem pres stfed Sirky
vozovky. Jde pfitom napfiklad o mimofadné Gzkou vozovku, na niz se stfedova délici
Céara nezfizuje a o stfet Sirokého nakladdku jedouciho pfi okraji vozovky s Trabantem
jedoucim jeden a pul metru od svého okraje. Pravidla silniéniho provozu neznaji
pojem ,stfed Sifky vozovky", ale ukladaji, Ze na silnici se jezdi vpravo, a pokud tomu
nebrani zvlastni okolnosti, pfi pravém okraji vozovky. Popisovany neSvar byva
nejCastéjSi pfFicinou nehod v nepfehlednych zatdCkach, kdyz Zzadny z fidicu
protijedoucich vozidel nejede pfi svém pravém okraji vozovky. Nevite, co je okraj
vozovky ? Pfece vnitini okraj vodici ¢ary. Ta oddéluje vozovku od krajnice, pficemz
C¢ara samotna je na krajnici.

Vodici €ara na silnici je u okraje vozovky, nikoli uprost  fed. Jezdéte pfi
okraji vozovky. SniZite tak riziko stfetu s protijedoucim nepozornym fidi¢em.

Dovolena rychlost nemusi byt p  fiméfena

Obzalovany fidi¢ u soudu popisoval viditelnost v misté nehody. Rikal, Ze
objekt v jizdnim pruhu spatfil za tmy a v desti na tak kratkou vzdalenost, Ze stacil
brzdit po dobu jen asi dvé desetiny sekundy, jen tukl na pedal brzd - a byla rana. Pry
kdyby tam byl chodec, nebylo by jej vibec vidét. Poukazoval ale na to, ze jel
dovolenou rychlosti, Ze tam neni pfechod pro chodce a Ze tam nemélo nic byt.

Asi vite, Ze nejvySSi dovolend rychlost se nesmi pFekraCovat ani za
slune¢ného dne. Mozna, Ze je mezi nami - bohuzel - vic Fidi€éa, kteFi si
nepfripoust éji pojem p Fimérena rychlost . Na otazku, zda se mohou na dalnici
vyskytovat chodci, byva vzdycky doslova stejna odpovéd : "chodci na dalnici nemaji
co délat". Ale oni tam nic nedélaji, oni tam prosté jsou a navic v Soku po vlastni
dopravni nehodé. Nebo tam stoji vrak jejich automobilu, vétSinou neosvétleny
protoze pfi deformacich doslo k elektrickému zkratu.
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Dokud se vam nehoda nepfihodi a jste pfitom Ffadnymi lidmi s urcitym
moralnim citénim, nemate pfedstavu o tom, jaké vycitky trapivaji mnohé po
nehodach. Jeden takovy pfipad nebyl souzen, nebot vinik spachal sebevrazdu.
ZvIast tézke vycitky byvaji, je-li usmrceno dité. Mnohdy FidiCe pronasleduji i ¢lenové
rodiny.

Tedy pojedete-li v noci ¢ v mlze, pomyslete chvilemi na to, zda byste byl
schopni zastavit vozidlo, kdyby se ve vasi jizdni draze nachazel tmavé odény
chodec. NejspiSe zpomalite a uSetfite si nejen zminéné vycitky, ale i patalie s policii,
se soudy a vézenim a koneckoncu i vydaje za advokaty.

Omezeni rychlosti plati i p fed koncem obce

Mnozi Fidi¢i zvysSuji rychlost jizdy nad dovolenou mez jeSté pred vyjezdem
z obce. Staci pak, aby z postranni ulicky vyjel na silnici na kole maly chlapec
a nestésti je hotovo. Pravda - chlapec nutil fidi¢e vozidla jedouciho po hlavni silnici
k nahlé zméné sméru a rychlosti jizdy. Ale soudni znalec vypocte rychlost, posoudi
pohyb obou uc¢astnikl silniéniho provozu v prostoru a v éasu a mnohdy zjisti, ze pfi
dodrZeni dovolené rychlosti automobilu by byl cyklista stacil pfed automobilem prejet
napfi¢ na druhou stranu silnice a Ze dokonce bylo mozno pfed drahou cyklisty
bezkolizné zastavit automobil. Je tu pak trestni fizeni pro ublizeni na zdravi
v dusledku jizdy nedovolenou rychlosti - trest a vétSinou i moralni vycitky zevné
i vnitfni.

Vjeti do protism éru s p fednosti v jizd &

Uvédomme si, Ze ten, ktery v okamziku moznosti vzajemného spatfeni jiz
vjizdi z vedlejsi silnice na hlavni, ma pouze dvé moZnosti:
- bud’ prudce zastauvit,
- anebo se snazit vas koridor rychle vyklidit,
aby vas nenutil k nahlé zméné sméru nebo rychlosti jizdy - tedy aby vam dal
prednost.
Protoze nemame moznost s nim domluvit, kterou alternativu zvoli, bude vzdy Iépe,
kdyZz se pfipravime k brzdéni a nebudeme s jeho pocatkem zbytecné otélet.
Rozhodnete-li se vybodit do protisméru a "jeSté projet”, tedy si pfednost vynutit,
muzete s velikou pravdépodobnosti vsadit Spatné : ten druhy se totiz maze snazit
uvolnit vam cestu tou druhou z vySe uvedenych metod. A vas pak srazka zastihne
potom, co jste vjeli do protisméru, kde jste tomu druhému vlastné zahradili cestu,
kdyz vam ten vas pfislusny pruh mezitim uz cely vyklidil.

Jesté k prednosti v jizd é

VétSina Fidicu si nespravné vyklada ustanoveni pravidel silni€niho provozu
o prednosti v jizdé. Domnivaji se, Ze pfi jizdé na hlavni silnici je nesméji vibec
omezovat fidi€i vozidel jedoucich z vedlejSi silnice. V ustanoveni o pfednosti v jizdé
v pravidlech silni€¢niho provozu se nevyskytuje pojem "neomezit". Je uloZena
povinnost nenutit k nahlé zméné sméru nebo rychlosti jizdy. V nékterych situacich by
bylo stacilo, kdyby fidi¢ vozidla jedouciho po hlavni silnici pouze v€as sundal nohu
s pedalu plynu & mirné pfibrzdil, coz by pfece nebyla vynucend nédhla zména
rychlosti jizdy. Néktefi fidi€i pfi pfednosti v jizdé v takoveé situaci vSak meéni rychlost
dokonce jeSté smérem nahoru.
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2.verze :

VaSe jizda nedovolenou rychlosti po hlavni silnici pfed kfizovatkou muze byt
pri¢inou, proc fidi€ z vedlejsi silnice nebude schopen jet tak, aby vas nenutil k nahlé
zméné sméru nebo rychlosti jizdy - tedy nebude schopen dat vam prednost v jizdé.

3.verze:

Na naSich silnicich jsou dosud kfizovatky, na nichZz je rozhledové pole
omezeno. Jizda rychlosti vy3Si nez dovolenou po hlavni silnici pfed takovou
kfizovatkou je nejen prestupkem, ale je (laskavy poslucha¢ promine) lidskou
hlouposti. Ridi¢ vjizd&jici z vedlejsi na hlavni silnici na ne zcela prehledné kfizovatce
prece objektivné nemuze dat prednost v jizdé vozidlim jedoucim po hlavni silnici
libovolné vysokou rychlosti.

Otaleni se za €atkem brzd éni

S predchozi problematikou souvisi i bézné otaleni se zaCatkem brzdéni.
Témeér nikdo asi nevi, Zze narazi-li do prekazky rychlosti 20 km/h vozidlo, které
predtim brzdilo z rychlosti 50 km/h, bylo by postaovalo za€it brzdit jen o pouhé
dvé desetiny sekundy d Five k tomu, aby bylo moZzno pfed pfekazkou bezkolizné
zastavit. Zda se to neuvéfitelné ? Zde je jednoduchy dukaz: Narazi-li vozidlo do
prekézky rychlosti 20 km/h, chybi Fidi¢i do bezkolizniho zastaveni na suché vozovce
délka brzdné drahy jen necelé tfi metry. To znamena, Ze kdyby byla prekazka
nahodou o tfi metry dal, nebylo by k narazu doSlo. Prekazka je ale tam kde je, a
v této situaci by bylo postaCovalo posunout cely déj brzdéni o tfi metry vzad. To
znamena zacit brzdit o tfi metry dfiv. Rychlosti 50 km/h projede vozidlo za sekundu
skoro ¢étrnact metrd. Ony neStastné pouhé tfi metry tedy projede za dobu kratSi nez
dvé desetiny sekundy, rychlosti 90 km/h za pouhou jednu desetinu sekundy. Kdyz se
pred vozidlem vyviji nejista situace, mnohy fidi€ na to hledi jako na televizi a pfitom
ani nepfenda nohu nad pedal brzdy - prootali podstatné delSi dobu, nez jaka by byla
stacila, aby se uchranil narazu. Pokud jste narazili do pfekazky rychlosti 20 km/h po
pfedchozim brzdéni z rychlosti 60 ¢i 50 km/h, pak vézte, Ze kdybyste byli zacali
brzdit jen o dvé desetiny sekundy dfive, nebylo by k narazu vibec doSlo. Pokud jste
predtim brzdili z rychlosti 90 km/h, pak vaSe "opozdéni" zaCatku brzdéni Cinilo jen
jednu desetinu sekundy.

Brzd éte véas. Nehledte na silnici pfed sebou jako na televizi.

Vliv opozd éni po éatku brzd éni na rychlost narazu

Zatimco reakéni doba je prodlevou objektivné neodstranitelnou, pfichazi jesté
v Uvahu jeji navyseni Ci spiSe zbyte €ny p Fidavek, ktery Ize nazvat otaleni . A pravé
jeho trvani ma tak veliky vliv, Ze nasledujici vyklad nejspiSe mnohé prekvapi.
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Opozdi-li se zaCatek brzdéni vozidla o jedinou sekundu , posune se cely
proces brzdéni
smérem k prekazce a vozidlo narazi rychlosti
pfi rychlosti 50 km/h 0 13,9 m 46 km/h
pfi rychlosti 90 km/h 0 25,0 m 61 km/h
pfi rychlosti 130 km/h 0 36,1 m 74 km/h
do prekazky, pfed niz by bylo mozno bezkolizné zastavit, kdyby nebylo doslo
k uvedenému sekundovému opozdéni. Chybi-li v prdbéhu brzdéni do zastaveni
délka 14 m, jede totiz vozidlo jesté rychlosti okolo 46 km/h, chybi-li 25 m, jede
rychlosti okolo 60 km/h, a pfi chybéjici draze do zastaveni 36 m, nardzi rychlosti
okolo 74 km/h. To je cena za jedinou sekundu otaleni.
Hodnoty rychlosti narazu do prekazky v zavislosti na opozdéni zacatku
brzdéni jsou pro razné pocatecni rychlosti jizdy uvedeny v nasledujici tabulce
a v grafu.

Tabulka 1 - Rychlosti narazu do grekazky pri opozdéném zatatku brzdéni

Opozd éni Pogateéni rychlost

zacatku (km/h)

brzd éni (s) 40( 50| 60| 90 110 130
0,2s 18 20| 22| 27| 30| 33
0,4s 26( 29| 32| 39| 43| 47
0,5s 29 32| 35| 43| 48] 52
0,7s 34| 38| 42| 51| 57| 62
10s 40| 46 50| 61| 68| 74

80

\
|
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40 60 80 100 120 140
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Obrazek 1 - Rychlosti ndrazu do pekazky pfi opozdéném zaatku brzdéni
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Z uvedené tabulky a grafu vyplyva napfiklad, Ze kdyZz se opozdite se
zaCatkem brzdéni o jedinou sekundu pfi rychlosti 40 km/h, pak vaSe prodlouzena
reakéni doba skonéi pravé v okamziku, kdy teprve zalinate brzdit — narazite
pavodni (nesniZzenou) rychlosti do p  fekazky, pred niz byste byli mohli bezkolizné
zastavit, kdybyste byli zacali brzdit o sekundu dfive.

Obdobné jako ¢asové opozdéni zacatku brzdéni (dle predchozi tabulky) Ize
uvazit idélkové opozdéni (dle nasledujici tabulky), jako dulsledek zhorSené
rozliSitelnosti kritického objektu v draze vozidla. Délkové opozdéni se pak projevi
v misté stfetu (narazu) jako draha chybéjici do bezkolizniho zastaveni. Délkové
opozd éni pFirozen é nezavisi na okamzité rychlosti.

Tabulka 2 - Rychlost narazu v zavislosti na délcerdhy chybéjici do zastaveni

Draha chybégjici do zastaveni
[m] Rychlost narazu [km/h]
2 17,3
5 27,4
10 38,7
20 54,8
30 67,1

Hodnoty v tabulkach jsou vypodteny pro brzdné zpomaleni 5,8 m.s?, které
odpovida brzdéni relativné intenzivnimu, ale ne extrémnimu. Jde o zpomaleni, jaké
musi byt schopny vyvodit brzdy pIné zatiZzeného osobniho automobilu ve vyhovujicim
stavu na suché vodorovné vozovce. Pfi takovém brzdéni jeSté vétSinou nevznikaji
brzdné stopy a nedochazi ke smyku vozidla.

Vyviji-li se pfed vozidlem dopravni situace zplsobem, jehoz pokracovani
nelze jednoznacné predvidat, nemél by na to fidi¢ hledét jako na televizi. Neni nutno
reagovat intenzivnim brzdénim na kazdou zménu situace pfed vozidlem, ale je
mozno si v€as pfipravit nohu na pedal brzd.

K €emu je dobry vystrazny trojuhelnik za slune  €ného dne

S délkovym opozdénim zacatku brzdéni popsanym v pfedchozi kapitole
souvisi itoto: Nékdy dochazi k narazim do z&dé vozidel stojicich na
prehlednych mistech silnic a za plného denniho sv  étla. Vysvétleni je
jednoduché. Pohled z mista fidi€e na zad jiného vozidla je néCim zcela oby&ejnym,
neni nijak alarmujici. Teprve pozdé si mnohy fidi€¢ vSimne, Ze vozidlo pfed nim
nejede, ale Ze stoji. Pfi nouzovém stani za dne na pfimém prehledném useku silnice
malokdo pouziva vystrazny trojuhelnik. Pfitom pravé vystrazny trojuhelnik (nalezité
zatizeny proti odfouknuti vifenym vzduchem) by mohl byt tim neobvyklym
alarmujicim objektem v zorném poli Fidi¢l - a zabranit tak tézké nehodé - o velikém
vlivu posunuti okamziku brzdéni na narazovou rychlost jsme jiz hovofili.
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Zastaveni na konci kolony vozidel

Musite-li zastavit vozidlo na neobvyklém misté silnice, napfiklad na konci
stojici kolony, pouzijte varovnou funkci smérovych svétel anebo Slapejte pferuSované
na pedal brzd, aby blikala brzdova svétla do doby, nez za vami zastavi dalSi vozidla.
Uchranite se narazu vozidla nepozorného fidi€e zezadu. Nespoléhejte na
neomylnost druhych.

Vliv zvySeni rychlosti na rychlost narazu

Délka drahy projeté za reakéni dobu roste pfimo umérné s rychlosti, ale
nasledujici délka (Cisté) brzdné drahy vozidla roste s druhou mocninou rychlosti.
Zvysime-li svoji rychlost 0 23 % (napfiklad ze 130 na 160 km/h) budeme potifebovat
Cistou brzdnou drahu prodlouzenou o 51 % . Pokud bychom z rychlosti 130 km/h
brzdili na celkové délce drahy cca 120 m, pak za stejnych podminek budeme
potfebovat z poCatecni rychlosti 160 km/h brzdnou dréahu dlouhou cca 170 m — tedy
0 50 m delSi. Bude-li ndm v prabéhu brzdéni chybét do bezkolizniho zastaveni 50 m,
bude to znamenat naraz do prekazky rychlosti okolo 100 km/h. Tedy v pribé&hu
brzdéni z rychlosti 160 km/h narazime rychlosti 100 km/h do pfekazky, pfed kterou
bychom byli mohli z po¢ate&ni rychlosti 130 km/h bezkolizné zastavit. Pfed nasledky
takovych narazovych rychlosti jiz neochrani ani bezpecnostni pasy kombinované
s airbagy.

Chtéli jste jest é stihnout zelenou ?

Sviti-li v dalce prfed vami na kfizovatce zelena, nepodléhejte pokuseni stihnout
ji tim, Ze zvysSite rychlost nad dovolenou mez. Nebudete pak totiz schopni zastavit na
Zlutou, vjedete do kfizovatky pfiliS pozdé, kdy se uz z bo€niho sméru rozjizdéji Fidici
netusici nebezpedi.

Ridi ¢ nema o &i ko éky.

Chodci za snizené viditelnosti nedbaji aktivn & o vlastni bezpe €nost na
silnici. Chodi po nespravné strané silnice, nenosi svétly odév nebo alespon bilé
tenisky, Zadné bilé igelitové tasky, o kapesni svitiiné ani nemluvé. Spoléhaji, Ze Fidi¢
je nesmi prejet. Skladaji tak své zdravi i Zivot do rukou neznamych, €asto
nezkuSenych a mnohdy i nezodpov édnych Fidi€u. AZ pljdete za Sera po silnici,
vzpomente si, jak sami v takové situaci na misté fidi¢e mnohdy téZzko rozliSujete
chodce. Vozidlim ustupujte z cesty stranou a ohlizejte se, zda se za vami
nepredjizdi. Je zde podobnost s ¢ernym divadlem. Je tfeba si uvédomit pojem jas a
kontrast (tfeba i v analogii s regulaci monitoru pocitace): tmavé odény chodec spofe
osvétleny potkavacimi svétlomety vozidla zanika na pozadi, které za soumraku neni
jesté zcela cerné. Proto je obdobi soumraku nejnebezpecnéjSi. Potkavacimi
svétlomety si fidi€i sviti na cestu, tedy na zem. Potkavaci svétlomety jsou
konstruovany tak, aby neoslfiovaly protijedouci FidiCe. Odtud také nazev potkavaci
(dfive tlumené). Sviti tedy Sikmo doll. Na vzdalenost dosahu potkavacich svétlomett
je na levé strané vozidla chodec osvétlen jen do Urovné vysky podrazek bot a neni
jesté rozliSitelny pohledem z mista fidiCe, ktery ale na tuto vzdalenost dobfe vidi
zmeény ve vedeni bilych ¢ar na vozovce a ma dojem dobré viditelnosti. A tak i kdyz
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potkavaci svétlomety osvétluji u¢inné rovinu vozovky do vzdalenosti tfeba 60 metrq,
byva tmavé odény chodec rozlisitelny teprve ze vzdalenosti okolo 26 metru.

Zlobi vas, kdyZ jsou za Sera na silnici tmavé odéni chodci nebo cyklisté bez
odrazek a svétel ? Mijite je Casto jen o vlasek a otirate si pak pot s Cela ? Pro¢ si
myslite, Ze by ostatni fidi¢i méli bez problému vidét v obracené situaci vas, kdyz sami
chodite za tmy po silnici bez baterky Ci bez bilé taSky a jezdite na kole bez odrazek a
bez osvétleni ?

Ridi¢i jsou v silniénim provozu odkazani pouze na zrak. Proto co je
v silni énim provozu Spatn é vid ét, je nebezpe ¢né.

Zkraceni dosahu sv étlomet G

Kdyz vozidlo pfFejizdi z vodorovného Useku do stoupani, anebo z klesani do
vodorovného useku, "zabodavaji se" paprsky svétlomet do protisvahu a jejich dosah
se vyrazn é zkracuje. Pfed takovym mistem je tfeba snizit rychlost jizdy, jsme-li
odkazani jen na vidéni ve svétlech vlastnich svétlometa.

Spinava skla ve dne nevadi, ale ...

Za Sera a za tmy se vyhled z automobili zna¢né zhorSuje pfi znecisténych
oknech, i kdyz stejny stupen znecisténi za denniho svétla predtim témér nevadil.
Zvlasté nepfiznivé plsobi v tomto smyslu dést.

Nasedneme-li do nevyhratého automobilu, velmi rychle se opocuji okna. To vi
shad kazdy. Pfesto mnozi podcenuji zhorSeni viditelnosti timto efektem a jedou, jako
kdyby méli skla kfistalové Cista. Je to nebezpelné zejména ve vztahu k viditelnosti
chodcu a cyklistd za ranniho svitani.

Jesté k viditelnosti

Odrazné plochy svétlometl, tzv. paraboly, se mohou zdéat pfi povrchni
kontrole v poradku. Podivate-li se na né ale ddkladnégji, zjistite mnohdy, Ze jsou
nasedlé nebo dokonce narezivélé.

Nebezpe ¢na zména jizdniho pruhu

BéZny chodec vétSinou dokaze vcelku spravné odhadnout situaci, zda pfed
pHjezdem vozidla stadi prejit nebo preb&hnout pres jeho jizdni pruh. Ridig, ktery se
v této situaci rozhodne prfejet do druhého jizdniho pruhu, se mnohdy s chodcem
stfetd. Ridié by nem & ménit dopravni situaci, kterou p Fed nim méni jiz ten
druhy, to jest chodec. Pamatujte nav ¢asny za €atek brzd éni !

Vyjezd autobusu ze zastavky

Ridi¢i autobus(, netrubte nerozvdzn & na chodce , ktefi vdm prechéazeji pred
pridi - mnohy chodec v takové situaci pak vbiha pfed vozidlo, projizdéjici pravé okolo
levého boku vaSeho autobusu. Uvazte, Ze v dobé, kdy v levém zrcatku muzete vidét
vozidlo, které vas pravé objizdi, byste stejné nemohli bezprostfedné vyjet ze
zastavky do jeho drahy. Pfipadna chvilka zdrzeni by neméla stat za riziko popohnani
ditéte ¢i dospélého chodce do srazky s vozidlem. UvaZzte cenu jejich Zivota a zdravi v
porovnani se zdrZzenim vasi linky. Nejprve se pohledem do zrcatka profesionalné
presveédcte, zda nehrozi popsané nebezpedi, nez se rozhodnete zatroubit na chodce.
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Jesté k problematice troubeni na chodce
Zatroubite-li na skupinu chodcu prechazejicich vozovku, "zadélate si" na
nehodu : nékdo se zastavi, jiny ucouvne a dalSi zrychli - najednou je budete mit

sy

roztazeny pres celou Sifku vozovky. Brzdéte v€as.

Umite odbo €ovat ?

Pro motocyklisty je nejnebezpeénéjSim manévrem predjizdéni pomalu
jedouciho vozidla. Velmi ¢asto se stava, Ze fidi€ tohoto vozidla se chysta odbocit
vlevo v misté, kde neni kfizovatka a kde motocyklista jeho odboceni (na misto lezici
mimo silnici) neocekava. Spolupusobi zde hned nékolik nehodovych ¢initel. Za prvé
motocykl Ize snadno v zrcatku p  Ffehlédnout - to je d Gvod, pro € je nezbytné, aby
motocyklisté ve vlastnim zajmu jezdili i za nesnize  né viditelnosti s rozsvicenym
osvétlenim dle ustanoveni pravidel silniéniho provozu. Druhym nehodovym
Cinitelem byva okolnost, Ze motocyklistovi se po spatfeni jevi pomalu jedouci vozidlo
jako takové, které se pravé rozjizdi od okraje vozovky. Motocyklisté potom mnohdy
nedbaji €innosti smérovych svétel, ktera maji moznost v€as pfed sebou vidét, a
predjizdéji. Tretim Cinitelem byva takovy zpusob jizdy motocyklisty, ktery Ize oznacit
jako nedostatek predvidavosti. Spociva v tom, Ze motocyklista jede v zakrytu za zadi
nakladniho automobilu, kam jeho fidi€ v zrcatkach nevidi, a pak motocyklista
vybocCuje doleva k predjeti az na posledni chvili. Neposkytuje fidi¢i automobilu
dostatek ¢asu, aby mohl svétlo motocyklu spatfit v zrcatku, do néhoz se prece nelze
divat nepretrzitg. Ctvrtym a nejvyznamné&jSim &initelem byva nedostatek pozornosti
na mistech fidi€l odbocujicich vozidel. Ti pfece jedini znaji pfedem svij amysl
odbocit. Pravidla silniéniho provozu ukladaji pfi odbocovani na mista lezici mimo
silnici zvlastni opatrnost. Zvlastnost opatrnosti by méla spocivat nejen v ob¢asném
pohledu do zrcatek, ale v oto€eni hlavy vzad, nebot’ jenom tak Ize vidét i do mist tzv.
mrtvého Uhlu zrcatek, coz je prostor, kde se muZe "schovat" nejen motocyklista ale
nékdy i podstatna ¢ast osobniho automobilu pfi predjizdéni.

Zaludné traktory

Casto dochazi k nehodam pfi odbo&ovani traktor(. Cas na boéni pfemisténi je
témeér nezavisly na rychlosti jizdy. Pomalu jedouci traktor se prfemisti pres Sifku
jizdniho pruhu za stejnou dobu, jako rychleji jedouci osobni automobil. Zaludnost tkvi
ale v tom, Ze traktor provede své odbocCeni témér "na misté", zatimco osobni
automobil pfitom pfed vami ujizdi dopfedu. Navic traktory mivaji nékdy rozbita
zrcatka a blinkry nefunkéni €i zakryté vle€enou technikou a odbocuji ¢asto na mista
lezici mimo silnici, tedy tam, kde to ostatni neoCekavaji. Proto je radno pfedjizdét
traktory uvazlivé a v uctivém bocnim odstupu, pfipadné (mimo obec) predem

zatroubit.

Kdyz chodec zablokuje moznost odbo  €it

PFfi odbocCovani vlevo je radno pocitat s tim, Ze pFfes vozovku, na kterou
odbocujeme, se mlze rozbéhnout chodec. A nam pak nezbude, nez zastavit v draze
vozidla, které jede s prednosti v jizdé v pfimém sméru po silnici, ze které jsme
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odbocili, a které bychom nebyli nijak omezili, kdybychom nebyli museli ne¢ekané
zastavit kvuli chodci. Pfed odbocovanim doleva se presvédcte pohledem, zda cely
zamysleny manévr budete moci plynule dokondit.

Na jizdnim kole nesta ¢i jen blika €ka vzadu

Jizda bez osvétleni je morbidni hazard s vlastnim zdravim. Do neosvétlenych
cyklisti Casto nardzeji nejen vozidla zezadu. Zvlasté tézko zvladatelna a tudiz
mimoradné nebezpecéna situace vznika pfi predjizdéni dvou automobil, pficemz
neosvétleny cyklista jede predjizdéjicimu vstfic. V takové situaci neni Uc¢inné blikacka
vzadu - bez svétla Ci bilé blikacky vpfedu vas protijedouci predjizdéjici Fidic
prehlédne - a zdravi vam nevrati.

Predjizdi-li cyklista

Cyklisté nékdy predjizdéji kolonu pomalu jedoucich nebo stojicich vozidel
zprava. Dochézi ke stfetim, kdyz fidi¢ nékterého z vozidel nahle zajede vice vpravo,
anebo kdyZz na vozidle stojicim v fadé (napf. pfed ZelezniCnim pfejezdem) nékdo
nahle otevie dvere na pravé strané (tfeba jen kvuli horku). Zde je tfeba apelovat na
cyklisty, aby si nebezpeci uvédomili.

Témata letni

Vysoky plevel muze omezit rozhled v misté, kde ¢asto jezdime a které zname
jako prehledné. Dochazi pak k nehodam v "pfehlednych” zatackach a u Zelezni¢nich
prejezdu.

Snad nikdo z majiteld zahradek pfi péstovani krasy kolem sebe nemysli na to,
jestli tfeba zeleri u jeho plotu neznemozni vyhled pfes narozi, které bylo dosud skrze
dratény plot prehledné.

Obytny p Fivés se snadno p Fevrati

Majitelé obytnych pfivésu nebyvaji informovani o tom, jak je tfeba rozlozit
naklad, aby tézisté pfivésu bylo nizko, a jak lehky pfivés s relativné velkou bocéni
plochou zajistit kotvenim proti pfevraceni vétrem v kempu. A pak se stane, Ze
vichfice mlze zprevracet patnact pfivésu v jednom kempinku, jako se uz skute¢né
stalo. Situace je pak zvlasté nebezpecéna, kdyz je v obytném pfivésu pravé v provozu
vafic.

Mi€ na vozovce

Téma léto a déti - hraji-li si na chodniku déti, je tfeba dat hned nohu nad pedal
brzdy a radéji hned zacit brzdit. Brzdit je nutno zacit hned, jakmile vidime mic
vykoulet se na silnici, protoze Ize pfedvidat, Ze za nim vybéhne dité.

Kdy jsou vozovky nejkluz ¢&i

Ridigi v&tsinou nevédi, Ze vozovky jsou za mokra nejkluzéi po déletrvajicim
teplém a suchém obdobi, kdy se provozem vozidel obrusuji a uvolnéné castecky se
zatlaCuji do textury povrchu, to jest v lété. Po déletrvajicim vihkém a chladném
obdobi se drsnost vozovek regeneruje, tedy v zimé. Jinymi slovy : tataZ vozovka je
za mokra kluzéi v Iété nez v zimé.
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Brzd éte pred blatem - na n ém uz je pozd é

Ujezdéné blato po zaschnuti a opétném namoceni vrchni vrstvy muze byt
kluzké jako naledi. Délka brzdné drahy vzrista s druhou mocninou rychlosti. Daji-li
se tyto dvé skutecnosti dohromady, vychazi napfiklad, Ze délka brzdné drahy
z rychlosti 80 km/h na blaté bude dvacetkrat delSi, nez délka brzdné drahy z rychlosti
40 km/h na cisté mokré vozovce. Proto je tfeba zpomalit brzdénim jesté nez
prijedeme k té vrstvé blata (napfiklad v fepné kampani).

védeli jste, ze ... ?

Bezpecnostni pasy na zadnich sedadlech jsou zejména pro bezpeénost osob
sedicich vpfedu. Pfi narazu vozidla do pfekazky totiz brani tomu, aby ti, ktefi sedi na
zadnich sedadlech vlétli setrvanosti na zada tém vpredu, kdyZ ti jsou upoutani
v pasech. Efekt je podobny, jako kdybyste leZeli na bfiSe a nékdo by vam hodil na
zada pytel cementu z vySky nékolika metra. Zadové opéry prednich sedadel mnohdy
nezadrZi naraz neupoutaného téla zezadu, deformuji se vpfed do prostoru, kde je
fidi¢ ¢i spolucestujici upoutan.

KdyZ vozidlo p fed vami ,usko €i“ stranou

Jedete-li v pravém jizdnim pruhu za nakladnim vozidlem, jehoz fidi€i se podafi
na posledni chvili pfedjet kamion jedouci v pruhu levém a predradit se pfed néj do
levého pruhu, mize se vam odkryt pfed o¢ima hrozny pohled: stojici vozidlo, za
kterym nelze zastavit, nebyla-li vaSe vzdalenost za nékladnim vozidlem zvlasté
velika, to jest delSi, nez z jaké byste byli schopni zastavit za vozidlem, které by pred
vami nahle zastavilo vlastnim brzdénim. Analogicka situace mdzZe nastat i v levém
(tzv. rychlém) pruhu, kde nékdy stoji havarované vozidlo. Za tmy byva situace jesté
zhorSena tim, Ze takovy vrak vétSinou nesviti.

Projedeme oba na Zlutou, nebo bude rana ?

Jedete-li za vozidlem rychle ke kfizovatce, mlze se stat, Ze fidi¢ toho vozidla
se rozhodne zastavit na Zlutou, a€ vy jste pfesvédceni, Zze byste stihli za nim jesté
projet pfed rozsvicenim Cervené. Nasledkem je rozbita pfid vaSeho automobilu a zad
toho pfed vami.

Kdyz toho vezeme hodn & na dovolenou
Pretizite-li si vozidlo napfiklad vybavenim na dovolenou nebo jinym nakladem
a (nebo) mate-li za vozidlem nebrzdény pfivés, je tfeba poditat se snizenim uginnosti

brzdéni.

Pro¢ je nutné naklad zajistit proti posunuti

Vezete-li na vozidle néklad, je nutno se postarat o to, aby nemohlo dojit
k posouvani nakladu do stran odstfedivou silou v zatackach ani dopfedu pfi brzdéni
¢i dozadu pfi rozjezdu. KdyZ se totiz da naklad do pohybu po loZzné ploSe, nastava
analogie Uderu kladivem. Casto a snadno dochazi k proraZeni boénic razovou silou,
zatimco sile odstfedivé Ci brzdné by boénice dobfe odolaly, kdyby se néaklad
0 bocnice stale opiral a nemohl se po ploSe posouvat.
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Ulomena zata €ka

Spravny odhad poloméru zatacky neni problémem, jestlize se zatackou méni
smér silnice o vétsi uhel. Z mista fidiCe Ize vidét, zda je zatacka "ostra". Je-li zména
sméru ale mala (jen o 5 az 309, snadno unikne pozornosti fidi¢e okolnost, Ze
zatdCka ma maly polomér - trasa silnice je jakoby ulomend, bez zaobleni zatackou.
Béhem pfijezdu k takové zat&&ce si ji prohlédnéte pozornéji.

Osln éni sluncem

Na silnicich orientovanych ve sméru vychod-zapad pfichazi v avahu osInéni
sluncem. V takové situaci Ize napfiklad prehlédnout chodce nezakrytého autobusem,
ale pohybujiciho se v jeho stinu. Lze prehlédnout svételné signaliza¢ni zafizeni na
silnicich a obdobné i svételné zabezpelovaci zafizeni Zelezni¢nich prejezdd.
Mame-li slunce nizko nad obzorem za zady, je problematické nepfehlédnout ve
zpétném zrcatku predjizdéjiciho motocyklistu.

PFim éfena rychlost na Uzké vozovce

Zeptate-li se fidi€h, jakou nejvysSi rychlosti se muize jet neprehlednym
usekem na mimoradné Uzké vozovce (vedouci napfiklad k chatové osadé), nejspise
uslySite odpoveéd, Ze jen takovou rychlosti, aby Fidi€ byl schopen zastavit vozidlo na
délce, na jakou ma rozhled. Ano takové ustanoveni existuje. Ale je tu jesté jiné : Fidi €
je povinen p Fizpusobit rychlost jizdy okolnostem, které je mozno p redvidat .
PoloZme si otazku : je na Uzké vozovce mozno predvidat protijedouci Siroké vozidlo -
nakladni automobil ? NejspiSe odpovite, Ze urcité ano. Pokud je vozovka tak Uzka,
Ze se svym vozidlem se na ni nemulZzete bezpe&né& minout béZnou provozni rychlosti
s protijedoucim nakladnim automobilem, musite pfece protijedoucimu fidi€¢i nechat
druhou polovinu délky rozhledu, aby také on mohl zastavit a abyste se pak mohli
velmi pomalu minout. Tedy : pfiméfrena rychlost jizdy na Uzké vozovce je takova,
ze které je Fidi€ schopen zastavit vozidlo na_polovin & délky, na jakou ma
rozhled. Pomyslete na to, az pojedete po Uzké vozovce.

Jizda nalevo podél nastupniho ostr  Gvku

Riziko pfi jizdé nalevo od nastupniho ostravku, kdyZ napravo se sklada zbozi
nebo naklada komunalni odpad : lidé stojici na ostrivku ocekavaji pfijezd vysokého
vozidla (tramvaje), ale nizky osobni automobil nikoli - ve vyhledu na vas automobil si
stojici lidé na ostrivku navzajem prekazeji. Do vasi drahy na koleji mize sestoupit
nékdo, kdo se néhle rozhodl dojit pro néco na druhou stranu ulice. Jizda vlevo od
nastupniho ostravku patfi mezi zvlastni rezimy - jedte proto obzvlast pomalu, opatrné
a vzdy s rozsvicenymi svétly.

V mistech, kde se dva jizdni pruhy sbihaji v jeden , vznikaji kongesce. Cely proud
vozidel natrvalo zpomali a stupen "Ctyfi" tam natrvalo vytvori ten Fidi€, ktery zastavi,
aby pred sebe "ohleduplné" pustil toho neuvazlivého, kdo arogantné predjizdél az
tésné k mistu z0zeni. Zafazovani formou zipu lze realizovat s délkovym predstihem
pfed "trychtyfem", kde potom nemusi nikdo zastavovat, vSichni mohou plynule jet uz
sefazeni v jednom pruhu. Tato okolnost ale vyZaduje trpélivou opakovanou publikaci

v médiich.
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Prechazeni vozovky :

Sikmym piechézenim se prodluZuje dréha a tim i doba chlze v prostoru
vozovky. Mezitim mulZe pfijet vozidlo ze zna¢né vzdalenosti. V noci vas mnohy fidi¢
spatfi az kdyzZ je pozdé - viditelnost je obzvlast Spatnd, kdyz v té dobé prsi.

Neni-li na rozlehlé ploSe vozovky nélezité viditelné vodorovné znaceni, ztraci
chodec orientaci o vlastni poloze vigéi jizdnim koridordm, a tak kdyz na néj sviti
svétla vozidla, dopousti se ve stresu tragické chyby - rozbiha se. O ucouvnuti
nejspiSe neuvazuje, nebot v Casové tisni nema zkontrolovan opacny smér jizdy
vozidel. Modelovat takovy pfipad v televizi, upozornit na popsané zaludnosti,
nabadat k uvazlivosti pfi pfechazeni Sirokych ploch za snizené viditelnosti.

Prechazi-li vozovku skupina chodcu tfeba turisti pred pfijizdéjicim vozidlem,
pak se lidé chovaji mnohdy zna¢né nejednotné. Néktefi zastavi jizZ po pravé strané,
néktefi zastavi az pfed vozidly v protisméru a néktefi budou dobihat pfedni skupinku.
Je lépe "blahosklonné" zastavit a pokynout, Ze jim davate prednost. Amatéfi, ktefi za
vami zacnou troubit az potom, co sami zastavili, jsou ti, ktefi nevédi, Ze zvukové
vystrazné znameni smi fidi€ davat jen tehdy, jestlize je to nutné k odvraceni
hroziciho nebezpedi.

S hlou¢kem lidi u pfechodu souvisi jesté jedna zaludnost : Néktefi zejména
stafi lidé hare vidi, ale neni to jeSté na slepeckou hil. Ti pak pfechazeji "s ostatnimi".
Kdyz ti "ostatni" ucouvnou nebo se rozebéhnou, zlGstava handicapovany ¢lovék na
pfechodu ohroZen. Je to jenom jeho problém ? Ridi€ pfece nema Zzadné
opodstatnéni pro pfedpoklad, Ze vSichni lidé v pfechézejici skupiné budou prechézet
shodné. Na to by bylo radno vefejnost vhodnym zplisobem upozornit.

Parkuje-li vozidlo protipravné blizko pfed pfechodem tak, Ze pfes néj nevidite
na okraj vozovky u pfechodu, nejedte k takovému mistu rychle. Vzpomernte na
povinnost prizpasobit rychlost jizdy okolnostem, které je moZzno predvidat - myslite
si, Zze soud bude sdilet V&8 nazor, Ze jste chodce n a prechodu nemohli
predvidat ?

v

s chodniku na nastupni ostrivek. KdyZz automobil v takové situaci porazi chodce,
soud pak vétSinou vychazi z ustanoveni, ze fidi€ je povinen pfizplUsobit rychlost jizdy
okolnostem, které je moZno predvidat - zejména, kdyZ to bylo na pfechodu pro
chodce.

Pohyb (béh) chodce a jeho tendenci dostat se k tramvaji byva vétSinou mozno
Z mista fidi¢e sledovat uz pfed vstupem chodce s chodniku do vozovky.

Jesté k chodc am ale nejen pron é

Chodci pfi pfechazeni vozovky se chovaji lezérné a pfistupuji ke koridoru
drahy vozidel nebezpelné blizko. Stagi pak, aby Fidi€ musel reagovat jesté na jiny
necekany podnét (napf. na pohyb dalSiho chodce) a nehodova situace muaze byt
neodvratna.
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Pfechazite-li za tmy za autem, které kolem vas pravé projelo, vchazite pak do
protismérného jizdniho pruhu, kde jede Fidi¢ osInény svétly toho prvého, tedy vas
nejspise nebude moci véas uvidét.

Vychazi-li slunce ¢i zapada ve sméru silnice, pfes kterou pfechazite, pak fidi€i
oslnéni sluncem vas rozpoznaji pozdéji, nez za denniho svétla. Radéji jim
nevstupujte do cesty na kratkou vzdalenost.

Jak p fechazeji vozovku sta Fi lidé

Modelovat v televizi pfechazeni starych lidi, upozornit na zaludnosti, nabadat
k uvazlivosti a k ohleduplnosti fidi€a vici starSim osobam : jizda na zelenou neni
jedinym kritériem - pravidla ukladaji ohledy vuci osobam starym a handicapovanym.

VSichni mizZzeme byt jednou stafi. Zamysleme se nad tim, jak prechazeji
vozovku stafi lidé. Mnohdy se sice rozhlédnou, pak chvili vahaji a nakonec
prechazeji vozovku za zménéné dopravni situace. Pfitom se jiZ nerozhlizeji, nebot je
zcela zaméstnava to, kam 3lapou, a pak vlastni starosti. Ridi¢ ma mnohdy moZnost
vidét zdaleka starého Clovéka, ktery se pomalu Soura pres Sirokou vozovku, a fidi€
bez pfiméfeného duvodu spoléha, Ze se chodec zastavi. Najizdi do tésné blizkosti
chodce, aby "babku poucil" pro pfisté. Pfitom sam jede témérf stfedem vozovky a
brzdi, az kdyZ je pozdé.

Chodci a dés t

Chodci a dést - to je také nehodova situace. Lidé Cekaji pod pfistfeSkem, az
pfijede jejich autobus ¢&i tramvaj a pak odtud bez nalezité pozornosti vybihaji.
Mnohdy jim v rozhledu brani vlastni destnik. Leccos z toho by mohl pouceny Fidi¢
ohleduplnosti - ale také instruktaze.

Chodci za desté spéchaji, v rozhledu jim mnohdy brani vlastni deStniky. Za
volantem je radno p Fedvidat to, co se p Fedvidat da.

Umite p fechazet vozovku s ko éarkem ?

Nékdy muze vzniknout problém pfi oby&ejném prechazeni vozovky s détskym
koCarkem. Maminky s nim uméji nastupovat do tramvaje, jezdit na eskalatoru
v metru, ale neuméji si s nim poradit, kdyZz chtéji prejit vozovku za prekazkou
v rozhledu: napfed vystr€i koCarek. A prece by stacilo poradit jim, Zze ma jit napfed
maminka a ko&arek tahnout do vozovky za sebou.

Myslet za druhé

Nikdo neni neomylny. Riziko nehody bude pro vas mensi, kdyZz se v ramci
svych moznosti a dle své Uvahy pokusite v urcitych situacich predvidat, jakou chybu
by mohl udélat ten druhy fidi€. Neni to povinnost, ale mozna, Ze usoudite, Ze je to ve
vasem zajmu. Jezdéte profesionaln & - mnozi profesionalové um &ji predvidat
chyby druhych.
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Zaludnost zata €eni autobus U :

Modelovat v televizi proces zataeni autobusu (zadni kola jedou blize
u okraje vozovky nez predni roh autobusu - s diferenci az 2 metry), upozornit chodce
na popsané zaludnosti, nabadat je k uvazlivosti.

Zaludnost spojena s odbo €ovanim vlevo :

PFfi odbocCovani vlevo je radno poditat s tim, Ze pfes vozovku, na kterou
odbodujeme, se mize rozbéhnout chodec. A nam pak nezbude, nez zastavit v draze
vozidla, které jede s pfrednosti v jizdé v pfimém sméru po silnici, ze které jsme
odbodili, a které bychom nebyli nijak omezili, kdybychom nemuseli neCekané zastavit
kvuli chodci.

Zaludnost zm ény jizdniho pruhu p fed chodcem :

BéZny chodec vétSinou dokaze vcelku spravné odhadnout situaci, zda pred
prijezdem vozidla staci pfejit (s malou rezervou pfebéhnout) pfes jeho jizdni pruh.
Kdyz se fidi€ ndhodou souCasné rozhodne prejet z pruhu do pruhu, zméni se
dopravni situace vyznamné v porovnani s tou, k niz vedlo chodcovo rozhodnuti - a
dochazi ke stfetu. Chodec byvé totiz neCekanou zménou zaskocen a nékdy tragicky
zmatkuje. Ridi& by nemé&l ménit dopravni situaci, kterou pred nim méni jiz ten druhy,
to jest chodec.

Jizda bez osv étleni :

VétSina dopravnich nehod ma puavod v prehlédnuti druhého (castnika
silniéniho provozu. Nemusi jit vZzdy jen o nepozornost, ale naopak o soustfedéni
pozornosti na jiny objekt. Pravdépodobnost, Ze nékdo pFehlédne vasSe vozidlo,
vyrazné snizite, budete-li jezdit vzdy s rozsvicenymi svétly.

Prechazeni t @sné pred pfidi stojiciho ndkladniho vozidla :

V tésné blizkosti pfidé a boku kabin velkych nakladnich automobill je prostor,
kam Fidi¢ ze svého mista nemuUZze pfimo vidét. Proto nepfechazejte v tésné blizkosti
takovych vozidel kdyZ stoji, nebot’ se mohou dat do pohybu praveé v kritické chuvili.

Couva-li na nas vozidlo :

Modelovat takovy pfipad v televizi, upozornit fidi¢e i chodce na zaludnosti,
nabadat je k uvazlivosti. Pokud se Clovék ocitne za zadi couvajiciho vozidla, pak je
tfeba uskocCit co nejdale stranou, tedy nebézet ve sméru couvani jako zajic ve
svétlech reflektord.

Chuze po silnici za tmy :

Modelovat takovy pfipad v televizi, upozornit fidi¢e i chodce na problémy
viditelnosti (kontrast objektu vuci pozadi). Chodci odkazani na chazi podél okraje
vozovky za snizené viditelnosti by méli jit po levé strané za sebou, a to i v dobé, kdy
proti nim nejede zadné vozidlo, ale kvali bezpe&i ve vztahu k eventualnimu
predjizdéni vozidel za svymi zady.
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Kluzka vozovka :

Jedete-li po mokré vozovce viditeIné zcela hladke, lesklé, myslete na to, Ze
jedete po vozovce kluzké.

Je-li vozovka mokr4, méli by nejen fidi€i ale i chodci pocitat s prodlouzenou
brzdnou drahou vozidel.

Clovék lezici na vozovce Oznadeni "chodec" neodpovida definici dle
zak.361/2000 Sb., a tak pouzivame vyraz "lezec".

TéZce opily ¢lovék se uklada na vozovku s pocitem, Zze uléhad doma, nebo
prosté ztraci védomi. Ridigtim Ize prostfednictvim médii vzkazat, Ze leZeni na silnici
neni vyjimecné tak, jak by mnozi odhadovali : vice neZz kazdy Ctvrty ze sta stretd
vozidel s chodci predstavuje prejeti leziciho ¢lovéka. Z hlediska nasledného trestniho
tedy nelze argumentovat tim, Ze vytvofil nahlou pfekazku zbrklym vbéhnutim do
drahy vozidla.

"Hesla"

Ridi &i nemaji o &i ko &iéi. Proto za 3era a za tmy na silnici radéji chodte ve
svétlém odévu, s bilou plastikovou taskou, s kapesni svitilnou nebo s odrazkou.
Pokud musite jet na kole, pak jediné s osvétlenim vpfedu i vzadu.

Vodici €ara na silnici je u okraje vozovky, nikoli uprost  fed. Jezdéte pfi

okraji vozovky. SniZzite tak riziko stfetu s protijedoucim nepozornym fidi¢em.

Brzd éte véas. Nehledte na silnici pfed sebou jako na televizi.

4. Navrhy vedouci ke zvySeni bezpe ¢€nosti provozu
4.1. Problematika tzv. nedani p Fednosti v jizd é

4.1.1. Zna€ky ,Dej p fednost v jizd é“Ize umis tovat viditeln &ji

Navrhujeme :

Naridit umisténi dopravnich znacek ,Dej prfednost v jizdé" (resp. ,Stdj, dej pfednost
v jizdé") nad vozovku nad pfislusné jizdni pruhy namontovanim na stavajici portaly
(nesouci znacky upravujici razeni do jizdnich pruhd) a na vylozniky nesouci
opakovaci navéstidla SSZ (svételné signalizac¢ni zarizeni).

Komentar :

Za nejCastéjSi pficiny dopravnich nehod se povazuji m.j. rychla jizda a nedani
pfednosti v jizdé. Na rychlou jizdu lze nesporné ukazat jako na pfi€inu urcitych
konkrétnich nehod : fidi€ ma moznost kontrolovat na rychloméru, jak rychle jede,
a pokud jede zakazanou rychlosti , je stim srozumén, ¢ini tak umysin é. Nedani
prednosti v jizdé nebyva pfimou (bezprostfedni) pfFi¢inou dopravnich nehod :
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v naprosté veétsiné pfipadd (aZz na tzv. ,ruskou ruletu”) nedani pfednosti v jizd é

byva d Gsledkem jiného fenoménu , napfiklad :

c) fidi€ nevédél o tom, Ze m& prednost dat, nebyl nalezité informovan o dopravnim
rezimu, plus psychologicka pfednost,

d) Ffidi€ védél, Ze méa prednost dat, ale v kritické chvili se uplatnila nékterd z moznych
(ve vefejnosti malo znamych) technickych prekazek v rozhledu (napf. fenomén
A-sloupku),

e) fidi¢ se v kritické chvili snazil vyklidit pfislusny jizdni pruh, ale (druhy) Fidi¢ jedouci
s prednosti v jizdé ,feSil” situaci vjetim do protisméru, kde se stretli,

f) Fidi€ pfi odboCovani doleva pfehlédl v zrcatku predjizdéjici motocykl,

g) zvlastni okolnosti viditelnosti (napf. osInéni sluncem)

h) lidska nepfredvidavost,

i) slozité poméry : ,zavinéni“ stfetu obéma fidici,

j) rychla jizda v mist¢é omezeného rozhledu ¢&i mimofadné vysoka akcelerace
vozidla na hlavni silnici.

Znacnou rezervu lze spatfovat v nevyuZzité moznosti umis tovat dopravni
znac€ky ,Dej p fednost v jizd & viditeln &ji : nad vozovku po vzoru Némecka Ci
Madarska (viz nasledujici snimky). V souladu se ,Zasadami pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich® (TP 65) lze znacky prosté namontovat na vylozniky
nesouci opakovaci naveéstidla svételné signalizace nebo na stavajici portaly ke
znacdkédm upravujicim fazeni do jizdnich pruhd. Ridiéi na vicepruhovych
komunikacich védi, do kterého pruhu se maji zafadit, ale unika jim, Zze maji dat
prednost v jizdé, kdyz jim vyhled na pfisluSnou znacku stojici vpravo od vozovky
pravé zakryva rozmérné vozidlo jedouci v pravém sousednim jizdnim pruhu. Ridig,
nuceny sledovat fadu podnétd v méstském provozu, by mél mit moznost zjistit
Gpravu prednosti pohledem kdykoli béhem svého pfijezdu ke kfizovatce.
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Umisténi zna€ek ,Dej p fednost v jizd &“ nad vozovku v N émecku
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Umist éni znaéek ,Dej p fednost v jizd é“ nad vozovku v Ma d'arsku

Uginnost této Upravy byla jiz ovéfena a to v Praze 9 na kfizovatce ulice
Cernokostelecké s ulici Primyslovou, jeZ byla z hlediska nedani pfednosti v jizdé
absolutné nejnehodovéjSi v celé Praze. Zminéna Uprava tam byla zfizena jiz pred
rokem 1990 (viz nasledujici obrazek) a poéet nehod z nedani p rednosti rapidn é
klesl tém éF na nulu. Vté dobé uz byla ale vplanu prestavba na kfizovatku
mimouroviovou a po jeji realizaci se na moznost umistovani znacek ,Dej pfednost
v jizdé" nad vozovku zase pozapomnélo.
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STALE AKTUALNI

Takto byly umist ény zna €ky ,Dej p Fednost v jizd é“ nad vozovku
na kfizovatce ulic Cernokostelecka x Pr amyslova v Praze 9
nejnehodov éjSi z nedani p rednosti v Praze
pred rokem 1990 (pozd &ji p festavé&na na mimourov RAovou)
Obrazek z ¢asopisu Motoristicka sou¢asnost €.5/1990

4.1.2. Pfipomenuti p fednosti zprava
KFiZovatky bez rozliSeni komunikaci na hlavni a vedle |

(V513
—_

Navrhujeme :
KrZovatky nerozliSené dopravnim znacenim vybavit znackami A3 (viz obrazek) podle
vzoru Némecka.

Komentar :

Minimalizace poc¢tu dopravnich znaCek je nesnadnym problémem
kompromisu. Nicméné jsou mista bez dopravniho znaceni, kde osazeni jediné svislé
a vodorovné dopravni znacky je ucinnym prostfedkem ke sniZzeni nehodovosti. Tak
napiiklad v Ceské republice je zcela vzacné& kvidéni vystraZna znacka A3
(Kfizovatka). V Némecku se osazuje tam, kde ¢éasto dochazi k nehodam z nedani
prednosti v jizd é zprava, fidi€i jsou tak vcelku u€inné upozornéni, Ze pfijizdéji do
mista, kde je tfeba dat prednost v jizdé vozidlim pfijizdéjicim zprava. Svislou znacku
A3 v Némecku doplnuji pficnou €arou ("STOP-Carou™) pferuSovanou (viz nasledujici
obrézek), jeZ byla z naSeho souboru dopravnich znacek vypusténa v roce 1989 (jako
znacka V5a), kdyz vyhlaska ¢€.100/1975 Sb. byla nahrazena vyhlaskou €.99/1989 Sb.
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vrwv

- zfejmé proto, Ze pficna Cara preruSovand neméla opodstatnéni v porovnani
s pfiénou €arou souvislou. ZdUiraznéme, Ze Uprava podle tohoto navrhu by ve vétSiné
pfipadl nebyla ,dopravni zna¢kou navic“, nebot jde vesmés o kfiZzovatky, kde nejsou
vubec Zadné dopravni znacky.

V Ceské republice je znagka A3 stéle platna dle vyhl.30/2001 Sb.,
ale témér vlbec se nepouziva

4.2. Narazy na pevné p fekazky

Kdyz se fekne pfi€ina nehody, vSichni si pod tim pfedstavi zhruba totéz :
divod, pro¢ nehodovy dé&j vznikl. To se pfirozené hlavné zkouma, mimo jiné
| statisticky.

Kdyz se fekne, Ze pfi¢inou nehody byla nepfiméfena rychlost jizdy, vétSiné
znas se vybavi pocit néeho odsouzenihodného. Kdybychom Fekli, Zze Fidié
nepresné odhadl hodnotu sou ¢éinitele adheze pneumatik, uz by to nezn élo tak
hazardérsky.

Tedy pficiny nehod se vSude zkoumaiji jako pfi¢iny vzniku nehodové situace.
Zabyvame se ale dostate¢né pri€inami nasledk a nehod ? Ukazme si velmi stru¢né,
Ze v této oblasti pojem "pri€ina nasledku" neni nesmyslem.

Pfedstavme si situaci, Ze motocyklista nepfesné odhadl adhezi a
s motocyklem upadl. To se stane nejspiSe témér vSem motocyklistam. Po padu se
smyka setrvacnosti po vozovce ¢&i po travé, a pokud do ni¢eho nenarazi, plsobi na
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jeho télo pretizeni rovné jen zlomku (0,6 az 0,8-ndsobku) gravitaéniho zrychleni.
Ma-li koZzenou kombinézu a pokud nepadl pravé na hlavu, nemusi se mu stat vliibec
nic — opravdu : vibec nic. Pokud ale narazil na strom, obvykle se zabije. Tataz
pFiéina vzniku nehody a tak diametralné odliSna p fi€ina nasledku .

U automobilu je tomu obdobné : lidé jsou v ném jako rytif v brnéni. A tak
i kdyZz se automobil pfi havarijnim pohybu pfevraci pfes stfechu, obejde se to bez
vétSich zranéni, pokud nenarazi na prfekadzku anebo pokud z né&j nékdo neupoutany
nevypadne a neni jim pfimacknut. Pokud ale automobil narazi na pevnou prekazku,
byva to mnohdy "za mrtve".

Jezdime relativné velkymi rychlostmi v jizdnich pruzich, jen o jeden az dva
metry SirSich, neZz jsou naSe automobily. Jak velika pravdépodobnost je, Ze
z takového pasu jednou €i parkrat za Zivot kazdy z nas vybodi !

Predstavme si, Ze by u tisict kilometrd celé nasi silniéni sité v CR stal blizko
vozovky jeden jediny strom. Kolem by jezdily tisice vozidel denné. Pfesto by zde byla
vysokd pravdépodobnost - za dostateéné dlouhou dobu desitek let jistota - Ze do
toho jediného stromu né&jaké vozidlo narazi. Rekli bychom, Ze ten fidi¢ mé&l smadlu, Ze
si osud vybral pravé jeho. Co ale fici, mame-li kolem silnic nejen desetitisice stromd,
ale doplnili jsme si je jeSté o sloupy reklam ? Pak se to obraci, Ze mizeme fici, ze
ten a ten mél Stésti, Ze nahodou nenarazil pfi své havarii do pevné prekazky. Stromy
jsou ve vzajemnych odstupech napf. 11 m, ale kdyz v aleji strom0 vyboc¢i automobil
z vozovky, pak pfi Sikmosti vyjeti a Sifce automobilu je naraz do stromu v aleji
prakticky jisty : automobil o jeden kmen stromu ,Skrtd" a na nasledujici kmen narazi
zplna. Tedy alej stromu puasobi jako dlouha souvisla pevna p fekazka. O tom, jak
¢etné jsou kolize se stromy svédci prosté zjisténi, Ze témér vSechny kmeny strom
v alejich podél silnic maji sed fenou k Gru na stran & pfivracené k vozovce .

Automobilové a motocyklové zavody nejsou principialné nezbytné. Poradaji se
pro zabavu. S napétim sledujeme, jak hrozné havarie tam probihaji - ale nasledky
byvaji relativné malé. Motocyklista vstane se zemé a jde do boxu : protoze okoli je
bezpecné usporadano. Pro zadbavu se o to starame a kdyZ jde o nas vSechny |, tak
to bereme, jako Ze s tim nic nenad élame.

Chrani-li se lokalita s endemitskym vyskytem vzacného tvora, je to néco
jiného, nez ochrana toho, co muze byt docela dobfe nékde jinde, nez praveé u silnice,
o co se v CR zmrzadi nékolik lidi denné&. Ze statistiky dopravnich nehod vyplyva, Ze
denné dochazi v Ceské republice pr imérné k patnacti naraz am vozidel na
stromy !

Pomér plochy osazené stromy a reklamami podél silnic k celkové ploSe zelené
v CR je uréité men3i neZ jedno promile. Mozn4, Ze to bylo feéeno sugestivné, ale
takovy je real.

Vichfice vzdycky byly a urcité budou. Staré stromy stojici podél silnic
ohrozZuji silni €ni provoz padem na vozovku za silného v étru, staré v étve
zasahujici nad vozovku se lamou pod tihou sn  éhu. Pro€ museji stromy stat tak
blizko uvozovek ? Pro¢ by se za porazené stromy nemohly nové vysadit
v dostate¢ném odstupu ? ProtoZe podél silnic je to ,statni“, na soukromém pozemku
stromy ,nepotiebujeme*.
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4.3. Prevence typickych nehodovych situaci Upravou komunikace
Uvedme pfiklady :

Prechody pro chodce :

Pfechody pro chodce by mély byt osvétleny. Zcela nevhodné (nebezpecéné) je
umisténi pfechodu okolo stfedu Useku mezi dvéma sloupy vefejného osvétleni.
NejlepSim feSenim je osvétleni specialnim télesem nad pfechodem

UdrZovat vodorovné znaceni v dobfe viditelném stavu v mistech, kde chodci ¢asto
prechazeji vozovku. Neni-li na rozlehlé ploSe vozovky nalezité viditelné
vodorovné znaceni, ztrdci chodec orientaci o vlastni poloze vuaci jizdnim
koridorim, a tak kdyz na néj sviti svétla vozidla, dopousti se ve stresu tragické
chyby - rozbiha se. O ucouvnuti nejspiSe neuvazuje, nebot v asové tisni neméa
zkontrolovan opacny smér jizdy vozidel.

Na chodnicich nesmi byt v blizkosti pfechodu zadné prekazky, které by mohly
zakryvat vyhled na pohyb chodce pfed jeho vstupem na pfechod (napf. stromy,
telefonni budky, prodejni stanky, zastavkové pfistfeSky apod.)

Pfechazeni pfes déleny cCtyfpruh je vhodné Fidit dvoufazové, tedy se signalnimi
skupinami SSZ i na délicim pasu.

Zaludnost zata €eni autobus U :

Mista, kde dochazi k zataceni dlouhych vozidel na malych polomérech, by méla byt
nalezit¢ souvisle osvétlena vefejnym osvétlenim - zejména prostory
autobusovych nédrazi a pfichodd knim. Autobusova nédraZzi museji byt
osveétlena s predstihem pfed vyjezdem prvych rannich spoju.
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