EuroTAP-Tunely-Testy 2010
Metodika: Jak probihaji testy

Jiz od roku 2000 s pracuje 18 automobilovych klubl ze 17 evropskych zemi — ¢len(i Mezinarodni
automobilové federace FIA prostfednictvim evropského programu EuroTest/Tap na zvySeni
bezpec€nosti silniéniho provozu prostfednictvim testovani rdznych zafizeni silnini infrastruktury
(tunely, pfechody pro chodce, benzinova Cerpadla, kruhové objezdy atd.) z hlediska jejich kvality a
bezpecnosti. Ze strany klubu se jedna o benefit nejen pro jejich Cleny, ale i pro vSechny ostatni
udastniky silniéniho provozu v Evropé. Jedinym &lenem tohoto tymu je za Ceskou republiku UAMK
CR.

Jiz po dvanacté v fadé byly v roce 2010 provedeny testy tuneld v ramci evropského programu
EuroTAP (European Tunnel Assessment Programme) — sou€ast programu EuroTest — speciélni
program starajici se o zvySeni bezpecnosti evropskych tuneld. V evropskych tunelech se v roce 2010
kontrolovalo a testovalo vice, nez kdy pfedtim. Cilem téchto intenzivnich kontrol je, aby tunely
odpovidali bezpe¢nostnim pozadavkim EU, které byly schvaleny v roce 2004. Ambiciéoznim cilem
tohoto nafizeni EU je nejpozdéji do konce roku 2019 dosahnout stavu, kdy vSechny tunely v
Evropé budou odpovidat stanovenym bezpecnostnim pozadavkim. Na programu kontrol pro rok 2010
bylo celkem 26 tuneld ve 13 zemich (4 ve épanélsku, 3 v Némecku, Italii, Rakousku a évycarsku, po
2 ve Francii a Norsku a po 1 v Belgii, Chorvatsku, Nizozemsku, Slovensku a Ceské republice a poprvé

byl také testovan tunel na Islandu).

Kritériem pro vybér testovanych tunell opét byla délka tuneld, jejich situace z hlediska transevropské
silnicni sité a dale jejich vyznam pro provoz. Tfi z testovanych tunell byly testovany opakované:
rakousky Katschberg byl ohodnocen v roce 1999 znamkou ,nebezpeény” a v roce 2002 po jeho prvni
modernizaci ohodnocen znamkou “dostate¢ny”. Znamku “dostatecny” obdrzel v prvnim testu v roce

2001 i rakousky tunel Tanzenberg a v roce 2002 francouzsky tunel Maurice Lemaire.

Kontrolni list
Objektivnim podkladem pro hodnoceni tunell je kontrolni list zpracovany odborniky z ADAC (némecky
autoklub — téméFr 18 miliona ¢lend) a DMT (odborna firma na posuzovani materiald..), ktery je

kazdorocné aktualizovan.
Kontrolni list je roz¢lenén do 8 kategorii - napfiklad:

Tunelovy systém vaha 14 procent
Pocet trub
Svétlost tunelovych stén

Sitka a usporadani jizdnich pruh
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Geometrie a usporadani odstavnych pruhd/ ostrivkd a nouzovych cest pro pési



¢ Dodatecna opatfeni: Situace portal(l, potah jizdni drahy, prabéh tunelu

¢ Osvétleni a zasobovani energiemi vaha 7 procent
¢ Prubézné osvétleni a jeho adaptace

¢ Zasobovani energii — nouzovy pfisun proudu

Provoz a sledovani provozu vaha 17 procent
Kongesce v tunelu

Omezeni rychlosti

Omezeni pfip. povinnost nahlaseni nebezpeénych nakladi

Opatfeni k uzavreni tunelu: semafory, zavory, informacni tabule

Znaceni

Moznost ovlivnéni a fizeni provozu: semafory, proménné tabule, oznamovaci tabule
Videosledovani

Automaticke zjistovani stavu provozu, kongesci a zvlastnich a mimofadnych udalosti

Ridici centrala tunelu
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Dodate¢na opatfeni: napf. Automatické zjisStovani nebezpecnych naklad(, kontrola vysky

nakladnich vozidel, sledovani bezpecnostniho odstupu mezi vozidly a jejich rychlosti

Komunikace vaha 11 procent
Dopravni vysilani

Reproduktory
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Vysilani v tunelu

¢ Dalsi kategorie jsou: unikové cesty a cesty pro zachranafe (vaha 14 procent), protipozarni
ochrana (vaha 18 procent), vétrani (vaha 11 procent) a systém fizeni pfi nouzové situaci (vaha 8

procent).

Bezpecnostni a rizikovy potencial

Pomoci vice jak 200 poloZzek v kontrolnim listu je vyhodnocen tzv. bezpec&nostni potencial tunelu.
Popisuje vSechna stavebni a organizaCni opatfeni, které maji zabranit nouzovym situacim nebo
znacné omezit jejich rozsah. Vedle toho je zjistovan tzv. rizikovy potencidl. To znamena parametr
rizika, Zze dojde k nesStésti pfi prijezdu testovanym tunelem a s jak tézkymi nasledky je nutno pfi
nehodé/nestésti v tomto tunelu pocitat. Pro hodnoceni testovaného tunelu se bezpecnostni a rizikovy

potencial sloudi.

KO- Kritéria
Bezpecnostni opatfeni v jednotlivych kategoriich se mohou navzajem doplhovat nebo kompenzovat,
jako napfiklad u opatfeni k rozpoznani a zvladnuti mimofadnych udalosti, nebo mohou byt vice, i

méné nezavisla, jako napfiklad v oblasti prevence. Nejsiln&jdi propojeni existuji uvnitf a mezi



kategoriemi — Unikovych a zachrannych cest a u systému vétrani. Zde totiZ nelze nahradit pfipadné
vazné deficity prostfednictvim jinych opatfeni. Pro test tunelu to znamena: aby byl tunel hodnocen
celkové pozitivné, mélo by byt vSech 8 kategorii bezpeénostniho potencidlu hodnoceno pozitivné,
minimalné& nesmi byt Zadna hodnocena Spatné.

Celkové se nachazi hodnoceni EuroTapu ,velmi dobfe®, ,dobfe” a ,vyhovujici“ v oblasti pozitivnich

hodnoceni a hodnoceni ,vazny“ a ,nedostateCny” v oblasti negativnich.





