TEMPO 30 — Metodika ploSného zklidniovani dopravy
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Doba reseni: 4/2007 — 12/2011
Resitel: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. (Ing. Radim Striegler, radim.striegler cdv.cz)

1 Uvop

ZKlidnovani dopravy je takové uspotadani pozemnich komunikaci, které vede ke snizovani
rychlosti a intenzit motorovych vozidel. Existuje velké mnozstvi dopravné zklidiujicich
opatieni. Mezi projekty dopravniho zklidiiovani Ize =zatfadit jednoduché tupravy ulic
v rezidencnich ¢tvrtich stejné€ jako komplexni piestavbu silnicni sité.

Zatimco zklidiovani mistnich komunikaci s pfevazujici dopravni funkci mé za cil zejména
regulaci rychlosti, plosné zklidiiovani kromé toho usiluje také o redukci intenzit motorizované
dopravy - at’ jiz ptevedenim casti dopravy na jiné komunikace ¢i redukei celkového objemu
automobilové dopravy v dané oblasti. Spolecnym jmenovatelem kazdého zklidiiovani je
realizace organizace dopravy SetrnéjSim a pro okoli prijatelnéjSim zpisobem. Hlavnimi
charakteristikami plosn¢ zklidnénych oblasti je obvykle pfednost zprava na kiizovatkach
spolu s minimalnim pouzitim vodorovného a svislého dopravniho znaceni. V mnoha
evropskych méstech a obcich se pristupuje k tomu, ze rychlost 50 km/h je povolena pouze na
hlavnich mistnich komunikacich s dopravni funkci a na vSech obsluznych komunikacich je
aplikovan néjaky druh celoplosného zklidnéni, poptipad¢ je jako zklidnéna oblast realizovana
celd obec podél prijezdniho tseku komunikace.

Stanoveni celoplo$ného rychlostniho limitu 30 km/h pouze pomoci dopravniho znaceni
nezaruCuje automaticky jeho dodrzovani. JelikoZ v rezidencnich oblastech nebyva pfilis
intenzivni policejni kontrola, je akceptovani rychlostniho limitu vétSinou na nizké trovni.
Osazeni pouze svislého dopravniho znaceni na vjezdech do Zény 30 je tedy samo o sobé
mnohdy nefunkéni a je nutné jej podpofit praci s vetejnosti a realizaci stavebnich opatieni,
které jsou pii redukci rychlosti efektivnéj$i nez samotné dopravni znaceni nebo pouhé
zavedeni obecné piednosti zprava.

Plosné zklidiovani dopravy formou Zo6n 30 je téma, kterému by méla vénovat pozornost
politicka reprezentace a piedev§im zastupci mést a obci. Neékolikaleté¢ zkuSenosti ze
zahrani¢i ukazuji rizné strategie zklidiiovani dopravy s riiznou finan¢ni naro¢nosti a s rtiznou
urovni akceptace obyvateli. Obyvatelé hraji dilezitou roli pii realizaci Zo6n 30 a jejich nazor
by nemél byt pied realizaci opomijen. V piipadé Ceské republiky je vyzvou pievzit osvédéené
postupy zklidilovani dopravy pouzivané v rozvinutych zemich, vyvarovat se chyb, jichz se
prikopnické staty dopustily, a co nejefektivnéji prekonat témét dvacetilety odstup.



2 CILE PROJEKTU

Cilem projektu je vytvofeni sady metodickych doporu€eni pro zavedeni a vytvareni zon
plosného zklidiovani dopravy v CR s oznaCenim TP ,,Navrhovani Zén 30%, vcetn¢ jejich
uvedeni mezi odbornou vetejnost.

Cile projektu jsou rozdéleny do sedmi dil¢ich cilt:

1) Shromdzdéni a analyza materiali souvisejicich s problematikou plosného zklidiiovani
dopravy na uzemi CR a v zahrani¢i s vyuzitim "Stfediska Pfenosu Poznatkl
(Technology Transfer Center) — T2".

2) Vytvoreni metodiky méfeni vybranych dopravné-inzenyrskych parametrti, hluku a
imisi na vytipovanych lokalitach a vlastni méteni.

3) Vytvoreni metodiky sociologického priizkumu na vytipovanych lokalitach a vlastni
sledovani.

4) Navrh, osnova, dopracovani a vydani technickych podminek ,,Navrhovani Zén 30
(TP 218).

5) Préce s vetejnosti a ufady vcetné konzultaéni a prezentacni ¢innosti.

6) Hodnoceni dopadu navrzenych zéon Tempo 30; vypracovani vzorovych listi VL 7
"Vybrané prvky mistnich komunikaci pro zklidiiovani dopravy".

7) Diseminace zkuSenosti ziskanych v pritbéhu feSeni projektu.

3 UCEL A OCEKAVANE PRINOSY PROJEKTU

Ucelem je sniZeni dopravni nehodovosti, zvySeni bezpe¢nosti a zvySeni kvality Zivota v
uzemich s prevladajici obytnou funkci pomoci aplikace zasad plosného zklidnovani
dopravy pfi vyuziti metod prace s lidskym Cinitelem.

Ocekavanym piinosem je vytvoreni sady metodickych doporuceni pro plosné zklidnovani
dopravy za ucelem sniZeni nésledki z dopravni nehodovosti, zmirnéni negativnich vlivii
dopravy a zvyseni kvality bydleni. Ocekavané piinosy bude mozno priibézné ovérovat a to
pomoci zpétné vazby z praxe. Vysledky feseni, tj. zpracované navrhy metodik a technickych
podminek, které budou soucasti zdvérecné vyzkumné zpravy, budou odborné oponovany a

podrobeny pfipominkovému fizeni. Kone¢né vysledky pak budou dale prezentovany na
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4 VYBRANE PRUBEZNE VYSLEDKY PROJEKTU

1) Metodika méreni vybranych dopravné-inZenyrskych parametri, hluku a imisi na
vytipovanych lokalitiach a vlastni méreni.

Pro vlastni méfeni byla zpracovdna pracovni verze metodiky métfeni vybranych dopravné-
inzenyrskych parametri, hluku a imisi na vytipovanych lokalitach, jeji funkénost byla ovétena
na reprezentativnim vzorku osmi lokalit po celé Ceské republice a nasledné vypracovana jeji
finlni verze. Z provedenych méteni vyplynuly nasledujici zavéry:

a) Rychlost Vss klesla po zfizeni Zony 30 primémé o 2 km/h. Mira piekracovani
nejvyssi dovolené rychlosti vzrostla o 46 %. Tento fakt je ale dan tim, ze nejvyssi
dovolena rychlost se Gipravou obytnych oblasti na Zénu 30 zménila z 50 km/h na 30
km/h, tedy o 20 km/h. Ztoho vyplyva, ze snizena rychlost neni fidi¢i zcela
respektovana. Dopravni proud se vice homogenizuje kolem pozadované rychlosti 30
km/h a pocet vozidel jedoucich v intervalu rychlosti od 40 km/h vySe se snizuje. Jedna
se tedy o pfiznivy vyvoj rychlosti v Zonach 30 a lze tento trend tudiz ocekavat i v
budoucnu pii realizaci dalSich Zén 30 v obdobnych zastavbach jako byly soucasné
lokality vybrané pro toto plosné zklidnéni. Volbu rychlosti vSak neovliviiuje jen svislé
¢i vodorovné dopravni znaCeni, ale také stavebni uspofadani v lokalit¢ a jeho
provedeni.

b) Z analyzovanych dat vyplyva, ze hladina hluku v naméfenych lokalitach se pohybuje
v podprahovych hodnotach a dokladuje spravnost realizace plosného zklidnéni formou
Zény 30 i rezidenéni charakter téchto oblasti. Casto piisuzovany hluk z dopravy je pfi
nizkych intenzitdch provozu mnohokrat ovlivnén mnohem siln¢j$imi jinymi vnéjSimi
zdroji v daném okoli a hluk z dopravy zde hraje jen minoritni funkci.

c¢) Na zadné z lokalit v priibéhu méfeni nedoslo k prekroceni roéniho imisniho limitu pro
benzen. Je tedy opravnény piedpoklad, ze celoro¢ni imisni limit benzenu nebude pfi
zachovani stavajicich Grovni imisi na zaddné z lokalit pfekroen a pii budoucich
realizacich piekracovan. Lze tedy konstatovat, ze nedoslo k vyznamnému zhorSeni
imisni situace na lokalitach po zavedeni Zony 30.

d) Co se tykad prasnosti, tak z vyhodnocenych dat vyplyva, ze v dopravnich $pickach
pravdépodobné dochézi ke zvysSeni prasnosti vlivem resuspenze. Tento vysledek je
mozné interpretovat jako existenci urcité souvislosti mezi intenzitou dopravy a
sekunddrni prasnosti zpisobovanou rozvifovanim prachu usazené¢ho na vozovce.
Ukazalo se, ze ve sledovanych rezidenc¢nich oblastech prevazuji v ovliviiovani kvality
nedopravni vlivy a se zavaddénim Zo6n30 nedojde ke zhorSeni kvality ovzdusi.
Zavedenim Zény 30 nedoslo ke zhorseni imisnich podminek pro obyvatele.

2) Metodika sociologického prizkumu na vytipovanych lokalitich a vlastni
sledovani.

Pti zpracovani metodiky sociologického prizkumu se postupovalo obdobn¢ jako v piedchozi
¢asti. Z provedenych méfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

a) Pfed realizaci vnimala otdzku bezpecnosti dopravy 61 % obyvatel jako
bezproblémovou, 17 % obyvatel ji vnimala zavazny problém. Po realizaci se tento
nazor mirn¢ zménil, jako minimdlni percepci bezpecnosti dopravy vnima 70%
obyvatel, jako vysoké zatizeni uz pouze 11 %. Realizace Zény 30 tedy ovlivnila ¢ast
respondentli, je zde vidét mirny posun vnimadni dotazovanych obyvatel a tim 1
hodnoceni zlepSeni podminek bezpecnosti.



b) U percepci rychlosti pred upravou bylo zjisténo, ze jako vysoké zatizeni je vniména
rychlost 13 % respondentli, jako nizké zatizeni 73 %. Po realizaci opatfeni se
respondenti vice nad touto problematikou zamysleji, pfibyva nespokojenych — 28 % a
téch, co na tuto problematiku maji neutralni ndzor — 28 %. Respondenti, kteti nevidi v
rychlostech problém ubylo na 56 %.

c) Pocet respondenttl, kteti vidi v rychlostech problém, tedy narostl. Vysvétlenim muze
byt, ze rychlost 50 km/h (ptivodni rychlost) dodrzovala vétSina tidict, u rychlosti 30
km/h je tato situace zhorSend a dochéazi zde k vét§Sim nehomogenitdm v rychlostech a
jejich Castému piekracovani. To podporuji i vysledky z méteni rychlosti provadéné na
sledovanych lokalitach pted i po. Percentil rychlosti Vgs (rychlost, kterou dodrzuje 85
% tidi¢l) pred byla naméfena 41 km/h a po realizaci opatfeni 39 km/h. Je tedy
viditelné, ze rychlosti vozidel se t¢éméf nezménila, zatimco dopravni znaceni snizilo
maximalni dovolenou rychlost o 20 km/h. Potom je ziejmé, ze vnimani respondentti
ohledné nedodrZovani rychlostnich limitd je opodstatnéné (podlozeno métenim).

d) Z prizkumu je patrné prevladajici kladné hodnoceni podpory opatieni snizeni
rychlosti 30 km/h. Od tohoto opatieni tedy respondenti ocekavali pfinos a po realizaci
se splnilo toto ocekavani. Srovname-li vysledky podpory opatifeni s percepcemi
nejvyssi dovolené rychlosti je zfejmé, ze obyvatelé podporuji sniZeni rychlosti z 50
km/h na 30 km/h, ale Ze samotna realizace Zoény toto nezajistila. Bylo by patrné
vhodné doplnit sledované Zony vice stavebnimi a dalSimi opatfenimi, kterd by
dodrzovani rychlostniho limitu podpofila.

e) Z pruzkumi se ukdzalo, ze podpora jednotlivych ¢asti opatfeni je ve srovnatelnych
lokalitdch srovnatelnd, tedy, Ze jednotlivd opatfeni maji pfiblizné stejnou podporu
obyvatel, a¢ jsou provedena na rozdilnych lokalitach. Mezi stavebni prvky se
vyskytuje predevS§im zvySeni ploch kiizovatek, polStafe na ptrechodech pro chodce,
usmérnéni parkovani, rtizna zazeni apod. Je patrné, ze ve vSech tfech lokalitach
respondenti souhlasi s realizaci stavebnich uprav.

f) VétSina respondentii povazuje informacéni Cinnost ufadii ve vztahu k planovanym
zméndm v dopravé za dostateCnou. Pokles respondenti podporujici dostate¢nou
informovanost klesl z92 % ptfed na 60 % po realizaci, coZ ukazuje na to, ze lidé
povazuji zavedeni vSech opatieni za vyznamny zasah do dopravniho rezimt ¢tvrti a ze
tedy ocekavali vétsi informovanost ze strany méstského uradu. NejpreferovanéjSim
zdrojem informaci respondenti nejcastéji uvadéli letdky, s odstupem pak mistni tisk.
Déle obyvatel¢ uvedli jako preferovany informacni kanal webové stranky mésta. Dalsi
zdroje byly vice mén¢ dopliikové.

3) Technické podminky ,,Navrhovani Zén 30% (TP 218).

V ramci feSeni projektu letos vznikly technické podminky s ndzvem ,,Navrhovani Zén 30
(TP 218), které plati pro navrh zén s celoplo$sné omezenou rychlosti 30 km/h na mistnich
komunikacich, tzv. Zén 30. Jsou ur€eny zejména projektantliim a pracovnikiim statni spravy a
mistni samospravy a navazuji na piisluiné ¢eské normy (zejména CSN 73 6110) a tematicky
ptibuzné technické podminky (zejména TP 145, TP 132 a TP 103). Pfi jejich zpracovani se
vychézelo mimo jiné ze zkuSenosti z Némecka, Velké Britanie a Nizozemi. Technické
podminky neobsahuji vSechny situace, které mohou pii navrhovéani a projektovani Zén 30
nastat. Obsahuji vSak vSeobecné platné zasady, kterych by se méla drzet i feSeni odlisSnad od
téch uvedenych v téchto TP. Tyto technické podminky Navrhovani zéon 30 by méli pomoci pfi
tvorbé jak novych Zén 30, tak pii Gprave stdvajicich komunikaci na Zénu 30.



5 PODMINKY USPESNE REALIZACE

Zasadni podminkou uspésné realizace Zon 30 je postup navrhu podle doporuceni ve
zminovanych TP 218 ,,Navrhovani Z6n 30

Uzemné planovaci dokumentace ve vztahu k Z6nim 30

Zajisténi koncepéniho a efektivniho planovani celoplosného zklidiiovani dopravy je vhodné
realizovat pomoci zaneseni tdaji o pobytovych a dopravnich funkcich mistnich komunikaci
do izemné planovaci dokumentace. V izemnim planu mésta ¢i obce se v mapové (vykresoveé)
¢asti v oddilu vénovaném dopravé zpravidla zanaseji udaje o sbérnych komunikacich a jejich
vyznamu pro dopravni systém, stejné jako se zde vyznacuji plochy rezidenénich ctvrti, kde je
vhodné zavedeni Zén 30 (pfip. obytnych zén). Diky opoie v izemnim planu pak tyto zony
mohou byt rychleji a ucinnéji zavadény, nebot’ se nemusi rozhodovat o kazdém tseku zvlast.
Odsouhlasenim tizemniho planu se totiz funkce plochy komunikace stava zavaznou.
Vybér vhodné mistni komunikace pro Zony 30 podle jeji funkce

Funkce pozemnich komunikaci jsou pro ucely TP 218 rozdéleny na pobytovou a dopravni,
nebot’ ptistup ke zklidiiovani dopravy vychdzi z rozdéleni pozemnich komunikaci pravé dle
téchto funkci. Komunikace s pobytovou funkci lze zatadit dle CSN 73 6110 do funkénich
skupin C a D (v odivodnénych piipadech i do funk¢ni skupiny B), komunikace s funkci
dopravni pak do funk¢énich skupin A a B.

Mistni komunikace s pobytovou funkei jsou ureny zejména k aktivitdm typu nakupovani,
chiize, hry, setkavani. Komunikace maji pouze omezenou dopravni funkei, kterd spociva v
umoznéni piistupu k pfilehlym pozemkiim ¢i nemovitostem a v distribuci dopravy na
navazujici sit mistnich komunikaci. Komunikace s dulezitou dopravni funkci (sbérné
komunikace) jsou uréeny pievdzné pro provoz motorové dopravy, kterd je na nich oddélena
od ostatnich druhti dopravy.

Pfi planovani dopravniho zklidiovani musi byt rozhodnuto, kterd komunikace ma jakou
funkci, nebot’ na tom zéavisi moznosti a vymezeni dopravné zklidiiovacich opatfeni. Prvnim
krokem v planovani Zén 30 musi byt urceni, resp. provéteni stavajici komunikacni sité obce.
Za timto ucelem je tfeba stanovit funkce pozemnich komunikaci. To znamena zjistit, zda
predstavuji spiSe komunikace s pobytovou funkci (a 1ze je tedy zahrnout do Zén 30 — funkéni
skupina C nebo do obytnych ¢i péSich zon — funkéni skupina D1) anebo slouzi-li predevsim
motorové dopravé a je tudiZ nutné je zachovat jako komunikace s dopravni funkei s
dovolenou rychlosti 50 km/h.

Na obr. je zobrazeno Clenéni reziden¢nich oblasti s rozdélenim na Zony 30, obytné zény a
oblasti s rychlosti 50 km/h.

Legenda:

I zena3o
] obytna (pesi) zona

Extravildnova komunikace (90 km/h)
mm Mistni komunikace (50 km/h)
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