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1. Poslani a prinosy zapojeni do mezinarodnich aktivit
v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu

Silniéni doprava je nejvyznamnéjSim nositelem mobility ob¢anil i1 pfepravy zboZi. Pfirozené
se odehrava i mimo hranice statu a ma i vyznamny mezinarodni charakter. Znamena to, Ze
cesti fidi¢i jsou bezprostfednimi ucastniky silni€niho provozu na silni¢nich komunikacich
v zahrani¢i a naopak na naSich silnicich tvofi nezanedbatelnou ¢ast provozu dopravni
prostiedky ze zahranici.

Kromé zékladniho pfinosu pro rozvoj ekonomiky a volny pohyb ob¢anli ma silni¢ni doprava i
své negativni dopady na Zzivotni prostfedi a dopravni nehodovost. Nehody jsou bohuzel
neodmyslitelnym privodnim jevem provozu na pozemnich komunikacich. Jejich
charakteristiky, zdvaznost jejich nasledki i jejich Cetnost uzce souvisi s rozvojem silni¢ni
dopravy, technickym vyvojem dopravnich prostfedkil a samoziejmé¢ i s rozsahem a tGrovni
stavebniho uspofadani pozemnich komunikaci.

Silnice je vymezenym koridorem, ktery umoziluje a usnadiiuje naplnéni zékladni lidské
potfeby mobility. Je prostorem, kde se souCasné vyskytuji riiznorodi uZzivatelé, s odliSnymi
potfebami, v odlisné vybavenych dopravnich prostfedcich. Tim se pfirozené vytvari i
pilezitost pro vyskyt jejich vzajemnych konflikti. Cim je uéastnikli provozu vice a &im vice
se jejich charakteristiky 1isi, tim vétsi je nebezpeci vzniku konfliktnich situaci i zavaznosti
jejich nasledki.

Dopravni nehody znamenaji ve svych dusledcich zavazny huménni problém a soucasné i
nezanedbatelnou ekonomickou ztratu spojenou nejen s jednoznacné vycislenou vysi hmotné
Skody, ktera je soucasti statistiky nehod na pozemnich komunikacich zpracovavanou dopravni
policii. K ni je tfeba pfipoc€ist i ndklady na zdravotni péci ucastnikli nehody pfimo na misté i
na nasledné 1éceni, vyvolané socidlni vydaje i administrativni ¢innosti policie, soudd apod.
Vyznamnou ¢ast znamenaji i polozky spojené se ztrdtou produktivni ¢innosti zranénych a
usmrcenych osob. Tyto naklady piirozené reflektuji hospodarsky vyvoj a ovliviiuji vysi
vypoctenych ztrat. Zatimco vroce 1993, byla vypoltena ztrata spojena se smrtelnym
nasledkem na cca 3,5 mil K¢, vroce 2008 jiz dosdhla hodnoty 10 mil. K¢. Celkova
celospolecenska ztrata zplsobend nasledky nehod na pozemnich komunikacich Ccini
v poslednich letech astronomickou ¢astku témét S0 mld. K¢.

Uroveii nehodovosti v silniénim provozu se v Ceské republice pohybuje pod evropskym
primérem a vybrané ukazatele nehodovosti u nas dosahuji dvoj- aZ pétinasobné vyse ve
srovnani s nejvyspélejSimi zemémi Evropy. Tento nepiiznivy stav bezprostiedné souvisi
s hospodaiskym vyvojem ve druhé poloviné minulého stoleti a ndvaznym prudkym rtstem
motorizace po roce 1989. Podili se na ném nejen skladba vozového parku a nedostate¢na
kvalita sit¢ pozemnich komunikaci vcetné nedobudované sit¢ dalnic a rychlostnich
komunikaci, ale pfedevs$im troven chovani Gi€astniki silni¢niho provozu.



O to vyznamngjsi jsou poznatky a zkuSenosti ze zemi, kde vyvoj motorizace m¢l pfirozené
narUstajici vyvoj od padesatych let minulého stoleti. Tento Casovy tusek trvajici az do
souCasné¢ doby umoznoval postupné prizpisobovani parametri pozemnich komunikaci
narUstajicim intenzitdm dopravy a jejim potiebam, ale poskytl 1 vétSi prostor ucastnikiim
silnicniho provozu pro adaptaci na ménici se podminky provozu. Soucasné vytvarel i
podminky pro dikladnou analyzu naristajici nehodovosti a hledani a ovéfovani ucinnych
feSeni k jejimu zastaveni a snizovani. Na né pak navazovalo zavedeni adekvatnich
legislativnich regulativii a systémové postavenych programi zvySovani bezpe€nosti silni¢niho
provozu.

Mezinarodni srovnani nejsou samoucelnym porovnanim dat a informaci, ale maji zésadni
vyznam pro vytvareni u¢inné narodni politiky bezpec€nosti silni¢niho provozu.
Mezinarodni srovnani poskytuji::
*  Zékladni porovnatelny obrazek o narodni situaci v nehodovosti
* Jednozna¢nou informaci o postaveni mezi ostatnimi zemémi
*  Porovnatelnou informaci o dosazeném vyvoji a pokroku a jeho tempu
s ohledem na dalsi zemé¢
* Leps$i identifikaci slabych mist vsystému bezpeCnosti a piresnéjsi
nasméerovani aktivit do oblasti s nejvyssi o¢ekavanou ucinnosti
*  Rozdily v Grovni bezpec€nosti u€astnikii provozu a rtiznych typti komunikaci
» Indikaci naléhavosti smérovani finan¢niho zajisténi zavadénych opatieni
* Poskytuji Sirokou Skdlu ovéfenych opatieni k moZznému uplatnéni
v konkrétnich podminkach v jinych zemich

Centrum dopravniho vyzkumu proto uz od svého vzniku zacalo aktivné vstupovat do
mezinarodni spoluprace nejen v piimé vyzkumné spolupraci a podileni se na spole¢nych
mezinarodnich projektech, ale i1 zapojenim se do vybranych mezindrodnich organizaci, jejichz
hlavni naplni je bezpecnost silni¢niho provozu.

CDV se postupné zapojilo do ¢innosti naslednych organizaci:
e IRTAD ((International Road Traffic Accident Database)
CARE (Community database on Acidents on the Roads in Europe)
ETSC (European Transport Safety Council)
PIARC

Nasledna informace strucné charakterizuje jednotlivé organizace a na ptikladech demonstruje
vybrané vysledky a jejich relevanci k nasim podminkam.

Kromé téchto hlavnich organizaci CDV vyuziva i poznatki z dalSich organizaci, jejichz
aktivity nejsou tak rozsahlé, napt. ERSCH — Evropska charta bezpecnosti silniéniho provozu
nebo bezpecnost silnicniho provozu je pouze jedna z jejich dalSich aktivit napt. POLIS.



2 IRTAD

Mezinarodni databdze nehodovosti IRTAD (International Road Traffic Accident
Database) vznikla v roce 1988 na zakladé¢ vyzkumného programu silni¢ni dopravy OECD,
ktery mél zabezpecit tvorbu mezinarodni databaze o nehodach a obétech s agregovanymi daty
véetn¢ expozicnich Udaji na kontinudlni bazi. Vyvoj databaze proSel né€kolika fazemi.
Nejprve byla databaze vytvaiena a spravovana némeckym ustavem BASt (Bundesanstalt fiir
Stralenwesen) v Bergisch Gladbachu v ramci ¢innosti podporovanych OECD. Od roku 2004
ptesla pod nové vytvoreny organ JRTC OECD/ECMT (Joint Transport Research Centre) a
vroce 2006 byla i1 fyzicky pfesunuta do sidla OECD/ECMT v Patizi, pfejmenované¢ho ve
stejném roce na JRTC OECD/ITF (na zékladé premény ECMT na International Transport
Forum).

V soucasnosti IRTAD piedstavuje jak vlastni databazi, tak s jeji ¢innosti spojenou Skupinu
dat bezpec¢nosti provozu a analyzy (International Traffic Safety Data and Analysis Group,
zkradcené také IRTAD Group). IRTAD Group je pracovni skupina spadajici pod JRTC
OECD/ITF, sloZena z expertl na bezpecnost silnicniho provozu a statistikii z renomovanych
vyzkumnych tstavl, narodnich organizaci pro spravu silnic a dopravu, mezinarodnich
organizaci, vysokych $kol, automobilistickych sdruzeni, vyrobcti atd. Hlavnim ukolem této
skupiny je pfispivat k mezinarodni spolupréci na datech silni¢ni nehodovosti a jejich analyze.
Pracovni skupina IRTAD se schédzi na 2 pravidelnych zasedanich béhem roku. Dale jsou
poradany piiblizn€ po 3 letech konference IRTAD, slouzici k prezentaci novych poznatkl
z oblasti bezpe€nosti silniéni dopravy, sbéru, zpracovéani, vyhodnocovani a analyzy dat
(doposud se konaly 4 konference — ptedposledni v roce 2006 v Brné€ a posledni letos v Soulu).

Databaze IRTAD v soucasnosti zahrnuje nehodova data a dalsi bezpecnostni indikatory z 31
zemi - vétSinou nejvyspélejSich zemi Evropy, severni Ameriky, Asie a Oceanie (vétSinou
¢lenové OECD). Dalsi ambici IRTAD je zahrnout co nejvice zemi a soucasné vybudovat
kvalitni databazi silni¢ni nehodovosti na vysoké urovni. Skupina IRTAD se stava vyznamnym
forem pro prezentaci vysledkii vyzkumi vazanych na statistickd data narodnich tdrovni,
vyménu informaci, znalosti a nejlepSich zkuSenosti z oblasti statistiky dopravni nehodovosti,
ale 1 politiky bezpecnosti dopravy a inicidtorem pro zpracovani souhrnnych specidlné
zamefenych studii (napt. podregistrace dopravnich nehod a jejich obéti, definice, dostupnost a
srovnatelnost dat véetné expozicnich dat).

Ucastniky projektu IRTAD jsou staty OECD zastoupené jednotlivymi narodnimi
koordina¢nimi instituty, piipadn¢ dal§imi pfidruZenymi instituty (jako druhy nebo dalsi
institut ztéze zem¢). Aktivné se ucastni vétSina z 30 stati OECD, nékteré vsSak pouze
dodavaji data (pouze Mexiko se neucastni viibec). Z neclenskych stati OECD se naopak
aktivné ucastni Slovinsko, Izrael, Jordansko a Malajsie.

Vsechny tyto staty (kromé& neddvno pfistoupivsich Jordanska a Malajsie) dodavaji sva data do
databaze nehodovosti. Naopak z neclenskych stati dodavaji data do databdze (na zakladé
svého clenstvi v OECD) jest¢ Portugalsko, Italie, Lucembursko, Recko, Slovensko a do



neddvné doby 1 Turecko (v poslednich letech prerusilo své aktivity v IRTAD) - celkem je tedy
v databazi zastoupeno 31 zemi.

Clenem pracovni skupiny IRTAD je i 5 mezinarodnich organizaci (DG TREN, ACEA -
European Automobile Manufacturer Association, FIA Foundation, ACEM - Motorcycle
Industry in Europe, World Bank - Svétova banka).

Databdze nehodovosti obsahuje udaje o nehodovosti v silnicnim provozu a jejich
souvislostech s demografickymi, dopravné-infrastrukturnimi a dopravné-provoznimi
ukazateli. Jedna se o souhrnna (agregovand) a mezinarodné srovnatelna data v Casovych
fadach od r. 1970 (ro¢ni, u nejvyznamnéjSich ukazatelli i mésicni). V ramci IRTAD je
dosazena harmonizace a kompletnost dat na mezinarodni urovni z hlediska zékladnich definic
a datového obsahu - idaje o po¢tu usmrcenych osob jsou vztazeny vzdy na obdobi 30 dnti po
dopravni nehodé podle mezinarodni definice. Rovnéz na zéklad¢ mezinarodni praxe se sleduji
pouze nehody se zranénim nebo usmrcenim ucastnikt provozu.

Vsechna data jsou agregovana (tzn. jen vysledné poCty, nevychdzi tedy se z detailnich udaji o
jednotlivych nehodach, jak je tomu napt. v CARE). Zakladem jsou udaje o nehodovosti -
pocet osobnich nehod, pocet usmrcenych, zranénych a hospitalizovanych, v ¢lenéni podle
véku, typu ucastnika provozu a typu komunikace. Pocet usmrcenych je déale ¢lenén i podle
pohlavi a pocet usmrcenych v osobnich automobilech podle pozice (fidi¢/spolucestujici). Jsou
sledovany i tdaje o nehodéach, usmrcenych, zranénych podle Gcasti na nehodéach urcitého typu
vozidla a podle typu komunikace.

Dale jsou v databazi obsaZeny epozi¢ni udaje umoziujici vzdjemné porovnavani - pocet
obyvatel a rozloha statu, pocet motorovych vozidel podle druhu, délka pozemnich komunikaci
podle typu, dopravni vykon ve vozokm podle druhu vozidel a typu komunikace, délba
celkové prepravni prace (piepravni vykon v oskm) mezi jednotlivé typy dopravy. Dale jsou
pfimo k dispozici vypoctené pomérné hodnoty rizika (relativni tdaje o poctu nehod,
usmrcenych a hospitalizovanych vzhledem k obyvatelstvu a dopravnim vykoniim) a stupeni
uzivani bezpecnostnich pési fidi¢i osobnich automobili. VSechny udaje jsou vedeny po
letech, avSak pocet usmrcenych, zranénych a pocet nehod i po mésicich.

Udaje obsazené v databazi slouzi jako podklad pro mezinarodni srovnivaci analyzy dat o
dopravnich nehodéach pii vyzkumu dopravni nehodovosti pro statni spravy, narodni silni¢ni
spravy, automobilovy primysl, pojiStovnictvi a dal§i oblasti. Na zdklad¢ podrobnych
prizkumi jsou také vytvaieny specidlni studie, tykajici se dostupnosti a srovnatelnosti
nehodovych dat, definic a metodiky, problematiky expozi¢nich dat apod. V planu je dal$i
roz$ifovani IRTAD jak po strance teritoridlni (globalni) o dal$i zemé& (zejména Clenské staty
Mezinarodniho dopravniho fora - ITF), tak po strance vécné (dalsi sledované ukazatele vEetné
legislativy) a jeji SirSi otevieni odborné vefejnosti.

Databéaze IRTAD je velmi spolehlivym 1 pohotovym zdrojem harmonizovanych klicovych dat
o nehodovosti z nejvyspélejSich statli svéta (véetné mimoevropskych), kterd jsou pomérné
pravidelné a pruzné aktualizovéana a zpfistupiiovana (na www strankach IRTAD). Jedna se o
data, kterd pochdzeji ze spolehlivych, standardizovanych, dobfe definovanych a kvalitnich
nehodovosti s moznosti ziskani fady potfebnych ¢lenéni (veék, typ vozidla, typ komunikace),
ktera jsou pro vétSinu pozadovanych makroskopickych analyz na evropské urovni dostate¢na.
Pro srovnani - evropska databaze nehodovosti CARE obsahuje ve své podstaté disagregovana



data, ze kterych je mozno tvofit velké mnozstvi agregovanych vystupt v hlubSim ¢lenéni a
vicenasobné¢ kombinaci nez v pfipadé¢ IRTAD, na druhé strané pravé tato okolnost Cini
databazi CARE mén¢ pruznou - data jsou pfistupna obycejné az po delSim ¢asovém obdobi,
souCasné neni jesté vyfeSena otdzka harmonizace dat na takové urovni jako u databaze
IRTAD.

Skupina IRTAD se stava také vyznamnym mezindrodnim forem pro vyménu informaci,
znalosti a nejlepSich zkuSenosti z oblasti statistiky dopravni nehodovosti, ale i politiky
bezpec¢nosti dopravy, sdruzujici mnozstvi odbornikli z ptisluSnych oborli na mezindrodni
oblasti. Jeji celosvétovy vliv a rozsah bude nardstat. VSechny clenské staity OECD (kromé
Mexika), které maji vétSinou velmi vysoky stupeil bezpe€nosti v doprave, jsou v IRTAD
rovnéz zastoupeny. Z toho také plyne pro CR vyznamna piileZitost uéastnit se na vyméné a
ptedavani nejlepSich zkuSenosti z oblasti bezpecnosti v dopravé ve skupiné nejvyspélejsich
statl svéta.

CDV se zucastni vSech aktivit ve skupiné¢ IRTAD od roku 1996 (jako prvni ze zemi z oblasti
sttedni a vychodni Evropy). Kromé ucasti na pravidelnych zaseddnich spolupracuje na
dodavkach dat a jejich analyzach pro ucely specidlnich studii. Déale se aktivné ucastni i
mezinarodnich konferenci IRTAD. Reditel CDV Ing. J. Mikulik, CSc. vykonaval po jedno
pétileté funkeni obdobi funkci pfedsedy skupiny IRTAD. Pfistup k aktudlnim mezindrodnim
datim samoziejmé umozinuje CDV tvorbu mnoha riznych analytickych studii pro potieby
MD CR, piipadné dalsich instituci.

Posledni zasedani skupiny IRTAD se uskute¢nilo spolecné se 4. konferenci IRTAD ve dnech
16. - 19. zati 2009. Konference se zucastnilo 120 expertli na bezpec¢nost z 33 zemi a péti
kontinentd. Bylo na ni pfedneseno 48 pifednések a jednou z nich byla prezentace ¢eského
systému lokalizace mist dopravnich nehod pomoci GPS a jejich vyuziti.Pfednaska méla velky
ohlas, protoze zatim nikde ve svété neni tento néstroj vyuzivan pro rutinni sbér nehodovych
dat. Konference byla zahajena korejskym ministrem pozemni dopravy a ndmotnictva, ktery
prezentoval cil sniZit poc¢et usmrcenych do roku 2012 na polovinu po¢tu v roce 2008.
Nosnym tématem bylo podtrzeni vyznamu dat o nehodach v silni¢nim provozu, jejich
spolehlivost a ptesnost. V tomto duchu byly shrnuty poznatky konference do doporuceni pro
statni organy:

» spolehliva nehodova data jsou klicem k feSeni bezpe¢nosti a posuzovani docilenych

zlepSeni,

+ zkvalitiovani evidence a vyhodnocovani nehodové databaze musi byt soucasti narodni
strategie,

* systémova vyména a sdileni nehodovych dat mezi statnimi a mistnimi orgény, policii a
zdravotnictvim,

* prubeézné vyhodnocovani ucinnosti ptijatych opatieni

» sjednoceni definic na mezinarodni Grovni,

* vypracovani metodiky porovnani policejnich a zdravotnickych dat,

* vytycCeni ambicidzni vize a konkrétnich a redlnych dil¢ich cild,

* podpora mezinarodni spoluprace a vymeény znalosti a zkuSenosti,

* panelova diskuse o evidenci nehodovych dat na sv€tové konferenci ministrit dopravy o
bezpecnosti v Moskve (19. - 20.11. 2009).

Na névazném zasedani skupiny IRTAD byly kromé& nejnovéjsich dat o dopravnich nehodéach
za I. pololeti roku 2009 a srovnavacim vyhodnoceni za rok 2008 poskytnuty zastupci



jednotlivych stati informace o nejnovéjsich opatienich ke zvySeni bezpec¢nosti na narodni
urovni.

Nejpozoruhodnéjsi bylo vystoupeni §védského zastupce, ktery prezentoval soubor novych
opatfeni, které¢ postupné sméiuji k naplnéni ,,VIZE O*.
V kvétnu 2009 schvalil Svédsky parlament nové cile bezpec¢nosti silni¢niho provozu a to
sniZzit do roku 2020 oproti priméru let 2006 — 2008 :
* pocet usmrcenych na polovinu (cca na 220 osob)
* pocet téZce zranénych osob o 25%.
Mezi klicova opatfeni k naplnéni tohoto cile patii fada nastroji regulace rychlosti:
* novy systém diferenciaci rychlostnich limiti v 10 stupnich od 30 do 120 km/h
+ vétsi kontrolu dodrZovani rychlostnich limith
* navySeni poctu rychlostnich kamer (do roku 2008 bylo instalovano 1000 kamer
pokryvajicich délku 2700 km silnic).
Dalsi kli¢ovym opatfenim, které se osvédcilo v pfedchozim obdobi bude dalsi instalace
stfedovych kabelovych svodidel. Dosud jich bylo osazeno 2000 km na dvoupruhovych
silnicich. Pocet smrtelnych nésledkii se na téchto usecich snizil a 75%.

Nejnovéjsi vysledky ziskanych porovnani jsou shrnuty v nasledujicich grafech.
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Pocet usmrcenych na 100 000 obyvatel v roce 2008

I pies usp&sné vysledky roku 2008 zaostava Ceska republika vice neZ dvojnasobné za
vyspélymi zemémi. Mnohem hiie jesté vychéazi ukazatel poctu usmrcenych vztazeny na pocet
ujetych vozokilometrl. Pro objektivnost je vSak tfeba dodat, Ze pouze nékteré staty tento udaj
uvadeji.
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Zajimavy souhrnny pohled na vyvoj ukazatele smrtelnych nasledkt podavaji nasledné grafy.
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Pocet usmrcenych na 100 000 obyvatel od roku 1970

Dosavadni vysledky letosniho roku jsou nejen za prvni pololeti, ale i dal§i mésice lepsi
v porovndni s rokem 2008. V ndsledném porovnéni za prvni pololeti roku 2009 se stejnym
obdobim roku 2008 se fadime tentokrat k uspéSnym zemim.

Porovnanizmén poctu usmrcenych osob ve

vybranych zemich IRTAD
15
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3 CARE

CARE (Community database on Acidents on the Roads in Europe) je disagregovana
databaze nehod v silniénim provozu zahrnujici veSkera data o kazdé nehodé v podobé
evidované na narodni trovni v ¢lenskych statech EU. Pro dosazeni vzdjemné porovnatelnosti
jsou narodni data pievadéna prepoctovymi koeficient na odsouhlasenou standardni uroven.

Byla zfizena rozhodnutim Rady Evropy dne 30. 11. 1993 a v soucasné dobé zahrnuje
vSechny Clenské zemé s vyjimkou Némecka, t.j .14 starych €lenti a 12 ¢lent novych. Od
kvétna 2004 se jeji soudasti staly nové &lenské staty véetné Ceské republiky. Navazné pak od
ledna 2007 piistoupilo Norsko a Svycarsko.

Jeji existence prochazelo slozitym vyvojem :

* 1988 — 1993 — studie proveditelnosti

* 1993 — 1996 — pilotni oveéfovaci projekt

* 1996 — 1999 — harmonizace dat na porovnatelnou Uroven, vybrano 38 proménnych a

stanoveno 488 definic pro prepocet

* 1999 —dosud — plné v provozu
Jeji provoz je plné financovén ze zdroji Evropské unie a jeji precizace je soucasti evropského
vyzkumného projektu SAFETYNET.

Dosavadni stav naplnéni databaze CARE daty z jednotlivych zemi:

1991 —2007 — EU15 kromé Némecka
+ 2003 -2007 -H

e 2005-2007 - CZ, EST, MT

+ 2005-PL

e« 2006-2007 -LT

* testovan vstup — CY, SLO

e dosud nedodana — BG, LV, RO, SLO.

piistup: http://europa.eu.int/comm.transport/care

Vybrané piehledy a porovnani dat do roku 2007 jsou demonstrovany na nékolika
nasledujicich ptrikladech. Je tieba vSak pfipomenout, Ze rok 2007 znamenal v Ceské republice
nartst nehodovosti a obdobné byl nepfiznivy i ve vétsing ostatnich ¢lenskych statech EU.

Uvedené piiklady potvrzuji neptiznivou uroven nehodovosti i v evropském méfitku, kde
vyznamn¢ zaostdvame za zemémi s vysokym standardem bezpecnosti silni¢niho provozu.
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1990 2006 2007 [2007/2006|2007/1990
staty EU-15
A 1558 730 691 -5,3 -55,6
B 1976 1069 1067 -0,2 -46,0
D 11046 5091 4949 -2,8 -55,2
DK 634 306 406 32,7 -36,0
E 9032 4104 3823 -6,8 -57,7
F 11215 4709 4620 -1,9 -58,8
FIN 649 336 380 13,1 -41,4
GB 5402 3298 3059 -7,2 -43,4
GR 2050 1657 1580 -4.6 -22,9
I 7151 5669
IRL 478 365 338 -7,4 -29,3
L 70 36 43 19,4 -38,6
NL 1376 730 709 -2,9 -48,5
P 2646 969 974 0,5 -63,2
S 772 445 471 5,8 -39,0
¢lenové od 2004
CY 101 86 89 3,5 -11,9
CzZ 1291 1063 1222 15,0 -5,3
EST 436 204 196 -3,9 -55,0
H 2432 1303 1220 -6,4 -49,8
LT 933 759 739 -2,6 -20,8
LV 877 407 419 2,9 -52,2
MLT 4 10 14 40,0 250,0
PL 7333 5243 5583 6,5 -23,9
SK 692 608 627 3,1 -9,4
SLO 517 263 292 11,0 -43,5
¢lenoveé od 2007
BG 1567 1043 1006 -3,5 -35,8
RO 3782 2478 2794 12,8 -26,1
ostatni
HR 1360 614 619 0,8 -54.5
IS 24 31 15 -51,6 -37,5
N 332 242 233 -3,7 -29,8
CH 925 370 384 3,8 -58,5

Vyvoj poctu usmrcenych v evropskych zemich (2007/2006, 2007/1990, v %)

Databaze CARE umoZziuje 1 dal$i vzajemnd porovnavani, kterd indikuji moznosti
specifickych okolnosti nehod, na které by méla byt zamétena pozornost. Nasledné jsou
uvedeny piiklady takovych porovnadnmi.
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Usmrceni chodci na mil. obyvatel podle véku (2007)

A B|CH|[CZ| D [DK|E | F [FINJGB|[IRL|NL |[PL| S [SLO|EU*
0-5 | 21 |42 [ 23 [ 17 28|77 444100352717 83| 16]90]39
6-9 | 30 |21 |96 |84 |41 |75 |54 33|43 22005086 27]00]43
10-14| 21 | 49 [ 47 |75 |34 | 57 | 57 | 41 [123| 62 [ 109 20 [ 113 | 35 [ 20,6 | 56
15-17 (101 | 7,7 [11,1| 7,8 | 70 [ 194 | 45 | 30 | 50 [ 163|116 | 50 | 27,1 [ 10,4 | 154 | 10,5
18-20 | 16,8 | 158 | 38 [126| 7.9 | 158 | 49 [10,1| 53 | 9,8 [341| 51 312 57 | 0,0 | 11,8
21-24 118 39 | 84 [125] 49 [124[ 83 | 74 | 37 [145[176| 7,8 [282] 70 | 00 |14
25-64| 85 | 72 | 62 |[194| 53 | 91 [103| 54 | 63 | 7,5 | 128 | 42 [ 524 | 39 [ 137120
>64 | 37,8232 (329648222282 328286 2532686771138 1083|164 | 36,7 | 34,2
celkem | 13,0 | 9,7 [ 105 [ 22,8 | 84 | 12,4 [133| 91 | 91 109 [187 | 53 | 512 | 6,4 | 158 | 14,6

60 -

B

CH Cz

D

DK

E

Usmrceni chodci na mil. obyvatel (2007)

F FIN GB

14

IRL NL

PL

S SLO EU*




100% T

90% +

80%

70% +—

60% +

50% 1

40% +

30% +

20% +

10% +

B CH (074 D DK E F

FIN NL S
B v obcich B mimo obce (bez dalnic) O dalnice O nezn.

Rozdéleni poctu usmrcenych dle typu komunikace (2007)

15



100% -

90% -

80% -

70% -

60% -

50% H

40% -

30% -

20% H

10% H

0% -

A

B

CH

Cz

D

DK

E

F

FIN

GB

H

NL

m cyklisté m motocyklisté O os. automobily @ chodci m ostatni @ nezn.
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Podil % usmrcenych na motocyklech z celkového poctu usmrcenych dané vékové skupiny

(2007)

A B CH (674 D DK E F FIN | GB | IRL N NL PL S |SLO | EU*

0-5 o0|00)|00|00|0O00O|0O00O|O0O|OO|O0OO|O0OO|O0OO|OO0]|]O0]|O00]O0O0]GO00]0O0,0
6-9 00| 00]|16,7| 00|00} 00|00|0O0O0|0O0O|0O0O0|OO|]OO|O00]|]O00]|]O0]O00] 0,6
10-14 | 00 | 71 001|001 38 [111]| 21 27 | 00|42 | 00|00 | 00| 00 |200| 0,0 | 2,6
15-17| 0,0 | 3,7 | 18,8 13,8 |22,7| 0,0 | 10,3 | 9,0 |33,3| 94 | 0,0 |20,0| 0,0 | 7,8 |27,3| 0,0 | 11,4
18-20| 66 | 56 |27,3|146| 80 | 0,0 | 66 {114 | 24 | 116 | 8,1 50| 48 | 7,3 {16,3|13,0| 9,0
21-24 | 136|136 282|250 (179 (20,0194 (270| 9,1 | 17,7103 |21,4|14,1| 9.1 2,3 |126,8|17,7
25-64 | 216 (18,0324 | 12,1 23,7 | 11,7 | 22,0 | 25,7 | 10,3 | 30,0 | 14,3 | 20,5| 15,3 | 3.6 | 17,7 | 145 | 18,6
> 64 28 | 0,0 | 34 | 09 | 3,7 | 4,2 1,7 1,0 | 0,0 | 3.1 1,7 00|00 (02|10 | 39| 18
celkem | 13,9 | 12,7 | 21,4 | 111 (16,3 | 89 (16,5 (18,0 | 7,9 [ 19,5 | 9,8 | 13,7 | 9,0 | 3,9 | 12,7 | 13,7 | 13,6
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4 ETSC

ETSC (European Transport Safety Council)je nevladni organizace, zaloZzena v roce 1993,
v soucasné dobé sdruzuje 36 mezindrodnich a narodnich organizaci zabyvajicich se
bezpecnosti dopravy — vyzkumnych ustavil, provozovateli dopravy, pojistoven a narodnich
nevladnich organizaci. ETSC ptisobi nejenom na poli bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich, ale ve v§ech oborech dopravy (zelezni¢ni, leteckd); ETSC je fizena Hlavni
radou jejimiz ¢leny jsou poslanci Evropského parlamentu. Zaméfeni ETSC je zejména na
priority v ramci Evropskeé unie, v poslednich letech pfedevsim v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu. Tato organizace ma statut poradniho organu Evropské komise kde ma velice silné
postaveni, a to zejména z divodu zapojeni poslanci Evropského parlamentu a vysoké
odbornosti této instituce. ETSC se aktivné podili na ptipravé navrhii legislativy Evropskych
spoleCenstvi.

Jeji ¢innost vyznamné ovliviiuje rozhodovani v oblasti bezpe¢nosti dopravy na urovni
disiznich orgénd. ETSC pruzn¢ a proaktivné reaguje na veskeré impulzy, které prichdzeji jak
z narodni urovné, tak i od evropskych instituci. Je inicidtorem fady projekti vychéazejicich

z mezinarodniho porovnavani irovné nehodovosti a jejich parametrt. Jako podkladt vyuziva
pfedevsim dat obsaZenych v databazi CARE, které dopliuje formacemi ziskanymi

z ndrodnich zdroji. Jejim hlavnim cilem je prosazovat politicka opatieni smétujici k vyssi
bezpecnosti dopravy. V soucasné dobé iniciuje diskuzi k ptipravé 4. akéniho planu Evropské
unie na 1éta 2010-2020 zaloZeny na vlastnim névrhu tohoto dokumentu.(A Blueprint for 4th
Road Safety Action Programme for the EU 2010-2020).

Nasledné ukazky demonstruji Gsili ETSC sméfujici k naplnéni ambicioznich plant zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu.
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Naplnéni cile dopravni politiky EU sniZeni po¢tu usmrcenych v 2010 na 50% 2001
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EU target to cut by 50% yearly road
deaths between 2001 and 2010
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5 PIARC

PIARC (www.piarc.org) je nejstar§i svétovou silni¢ni asociaci zaloZenou v roce 1909 se
sidlem v PafiZi a je v ni zastoupeno vice nez 140 zemi ze vSech kontinentd. Jejim cilem je
vyména nejnovéjSich poznatkli v oblasti silniéniho hospodafstvi a silni¢ni dopravy
vychdzejicich z aktudlnich vysledki vyzkumu ziskanych v ¢lenskych zemich. PIARC je
nejvyznamngj$i svétovou organizaci v oblasti silni¢ni dopravy, ktera pracuje na principu
podpory vyzkumu a rozSifovani a praktického uplatiiovani jeho vysledkli. Svym obsahovym
zamefenim pokryva komplexné problematiku oboru silni¢ni dopravy.

PIARC pracuje ve ctyfletych cyklech, které jsou vzdy uzavieny svétovym  silnicnim
kongresem. Zde jsou prezentovany vysledky prace technickych vybort za uplynulé obdobi.V
zaverech jsou pak iniciovany budouci orientace ¢innosti na pfisti obdobi, identifikovany
aktualni problémy, které si vyzaduji zvlastni pozornost a tématické zaméteni potiebnych
vyzkumnych praci. V tomto ¢tyiletém cyklu probiha intenzivni odbornd prace v technickych
vyborech, kde se systematicky vyhodnocuji nejnovéjsi narodni vyzkumné vysledky a
poznatky z praktickych uplatnéni jejich vysledkl, vzdjemné se porovnavaji a zkoumaji
moznosti jejich obecného uplatnéni, provadi dopliujici vyzkumy a zpracovavaji cilené
zaméefené vystupy ke zvolenym problémlim pro prezentaci na nadchézejicim kongresu.

V soucasné dobé funguje celkem 20 technickych vybort, do kterych jsou nominovani z
¢lenskych zemi $pi¢kovi odbornici v dané problematice. Do ¢tyf technickych vybora byli za
CR nominovéani ¢eskym vyborem PIARC &tyfi pracovnici CDV ztoho dva do vybori
specialné zamétenych na bezpecnost silniéniho provozu.
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Utast zastupci CDV umozni participovat na vyméné nejaktualngjsich poznatki z oboru
bezpecného utvafeni pozemnich komunikaci a bezpe¢ného provozu na pozemnich
komunikacich.Uéast v technickém vyboru zahrnuje vzdy feSeni n&kolika specializovanych
témat, které byly v ptfedchozim obdobi identifikovany jako potfebné a které je tieba
koordinované feSit v mezinarodnim méfitku. Zpravidla navazuji na progresivni vysledky
docilené¢ v ekonomicky vyspélych zemi, jejichz uplatnéni by bylo efektivni i v ostatnich
zemich.

Vystupy jmenovanych ¢innosti jsou tedy vyznamym piispévkem ke zvySeni urovné znalosti
v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu. Soucasné umozni promitnout do materiali
zpracovavanych jednotlivymi vybory aktualni poznatky a zkuSenosti ziskané v CR a tim
ptispét k jejich vyuziti v globdlnim méfitku.

Dosavadni prace spocivaji ve shromazd’ovani narodnich poznatkli a zkuSenosti a jejich

hodnoceni ve vytipovanych skupinach. Pfedbézné vysledky a z nich plynouci zévéry bude
mozno prezentovat v zavéru piistiho roku.
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