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Predkladany material je vyhodnocenim plnéni Narodni strategie bezpecnosti
silniéniho provozu na obdobi 2011-2020 (dale jen NSBSP 2020)' za rok 2013,
ktery je druhym rokem jeji realizace.
V bodé& Ill. usneseni viady CR &. 599, kterym se tento dokument schvaluje,
se uklada:
1. Ministrdm dopravy, financi, Skolstvi, mladeze a télovychovy, vnitra,
zdravotnictvi a obrany zabezpedit realizaci nastroju uvedenych ve Strategii,
2. ministru dopravy
a) koordinovat plnéni opatfeni Strategie,
c) informovat vladu vzdy do 31. kvétna kazdého kalendarniho roku,

pocinaje rokem 2013, o vyhodnoceni plnéni opatfeni uvedenych ve Strategii.

3. Predstavitelim krajskych ufadd a obecnich uradi s rozSifenou pusobnosti
zabezpecit realizaci nastroji uvedenych ve Strategii.
V bodu IV. pak usneseni viady CR &. 599 doporuduje:
hejtmandm, primatorovi hlavniho mésta Prahy, primatordm statutarnich mést
a starostim obci s rozsifenou pusobnosti zabezpedit realizaci nastrojl uvedenych

ve Strategii.

Provazanost mezi vécnou napini NSBSP 2020 a jejim vyhodnocenim
je znazornéna na Obr. 1.

Cilem NSBSP 2020 je dosahnout v porovnani s rokem 2009 snizeni po¢tu
usmrcenych na Grovei priméru zemi EU (tj. cca o 60 %)? a poétu tézce

zranénych o 40 %.

Stav dosazeny v roce 2013 je hodnocen v ramcovém kontextu pfedchozi dekady
realizace Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi 2004-2010

ajeji navazné Revize a aktualizace na obdobi 2008-2010 (2012) - dale

! Schvalena usnesenim Vlady CR &. 599 ze dne 10. srpna 2011.
2 Porovnani urovné se vyjadfuje ukazatelem poc¢tu usmrcenych do 30 dnu vztazenych na 1 mil.
obyvatel
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jen NSBSP 2010 - a v porovnani s o¢ekavanymi vyvojem vytyCenym v NSBSP
2020.

Pfedchozi program NSBSP 2010 stanovil pouze jediny globalni cil® a k jeho
realizaci specifikoval konkrétni opatfeni v 10 oblastech, ktera pak byla kazdoro¢né
podrobné hodnocena z hlediska kvantity jejich plnéni. Je tfeba konstatovat,
Ze tento globalni cil nebyl spinén. V roce 2010 doslo ke sniZeni po¢tu usmrcenych
0 42,7 % (oproti roku 2002) a ani do roku 2012 se nepodafilo dojit k vytyCenému

shiZeni (pouze 0 48,2 %).

NSBSP VYHODNOCENI

Vize Uvod a Zavér

Strategické cile PInéni strategickych cilii

Dil¢i cile
a nepiimé ukazatele

PInéni diléich cili
a nepiimych ukazateli

Napravna zafizeni

PInéni opatieni uloZenych
v Ak&nim programu

Akéni program

firmy,
SBJ

kraje, obce

Obr. 1: Schéma vyhodnoceni NSBSP 2020

Zdroj: CDV

® Snizit do roku 2010, respektive do roku 2012, pocet usmrcenych v silni€énim provozu na 50 %
urovné roku 2002.
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NSBSP 2020 ma ve svych principech zakotvenou vizi 0, i kdyz tam neni vyslovné
uvedena.* Vize 0 je zakotvena ve strategickych dokumentech bezpeénosti

silniéniho provozu vétsiny statt (véetné USA) a EU.

Na zakladé vyhodnoceni NSBSP 2010 a zhodnoceni relevantnich zahraninich
poznatkl byla vypracovana NSBSP 2020, ktera je cilové orientovana, podpofena
prubéznym kvantitativnim a kvalitativnim posouzenim a provazana s novym

systémem vyhodnocovani jejiho plnéni.

Princip realizace NSBSP 2020 a navazné jejiho vyhodnocovani je postaven
na plnéni strategickych cili stanovenych pfimymi ukazateli na vrcholové urovni

Vv,

bezpeénosti provozu na silnicich CR.

Novym prvkem je rovnéz provazanost s odpovédnosti vlastniku, pfipadné

organizaci povéfenych vykonem vlastnickych prav:

e stat (RSD CR) - dalnice, silnice . tfid,
e kraje - silnice Il. a lll. tfid,

e obce - mistni komunikace.

PInéni strategickych i dil¢ich cild je pak dusledné c¢lenéno dle vlastnikd
komunikaci. Hodnoceni vyvoje nehodovosti pak jednoznacné ukazuje,

jak se opatfeni NSBSP 2020 na jednotlivych druzich komunikaci projevila.

Posouzeni, zda dosazené vysledky v plnéni pfimych ukazatell jsou skute€nym
odrazem zmén v silniénim provozu (zmén provoznich podminek, stavebniho
uspofadani komunikaci nebo v chovani ucastniki silni€niho provozu) nebo
jen nahodnym jevem ¢&i statistickou odchylkou, maji poskytnout nepfimé
ukazatele bezpecénosti. Na jejich zakladé, v propojeni s plnénim pfimych
ukazateld a plnénim konkrétnich opatfeni, Ize zodpovédné zhodnotit, zda vyvoj

nehodovosti ma zadouci trend sméfujici k naplnéni cili NSBSP 2020.

Zhodnoceni plnéni konkrétnich opatieni, uvedenych v Akénim programu,
madale i dulezity informativni charakter poskytujici vypovéd o tom,

* Oznageni ,Vize 0° bylo z finalniho navrhu pfedkladaného viadé vypusténo.



jak jednotlivé zodpovédné subjekty naplnily povinnosti a doporu€eni dana vyse

uvedenym usnesenim vlady CR &. 599 ze dne 10. srpna 2011.

V zavéru uvodni Casti je tfeba podtrhnout, Ze oba stanovené strategické cile
byly v roce 2013 splnény. Po¢et usmrcenych do 24 hodin byl nizsi o 13 osob
oproti predpokladu, coz znamena naplnéni prabézného cile tento rok. Pocet
tézce zranénych byl dokonce nizsi o 155 osob, coz znamena rovnéz splnéni
prabézného cile. Pouze v ukazateli usmrcenych do 30 dnt, uzivanym pro
mezinarodni srovnavani, doslo k prekro¢eni prepokladané hodnoty o 8 osob.
V tomto pripadé cile nedoslo, ale i tak existuje predpoklad dosazeni cile
vytéeného NSBSP 2020.

Zda se jedna o systémové zlepSeni, vyplyvajici ze souhry dale zhodnocenych
skute€nosti nebo jen odchylku zptisobenou vnéjSimi neovlivnitelnymi vlivy, nelze
posoudit, ponévadz, s vyjimkou Policie CR, nebyly sledovany nepfimé ukazatele

bezpec€nosti z divodu nezajisténosti financnich prostfedkl na jejich méfeni.

10



1 PLNENIi STRATEGICKYCH CiLU

1.1 Souhrnné zhodnoceni na celostatni urovni

Pro dosazeni bezpecné funkce dopravniho systému vytyCila NSBSP 2020

strategické cile snizit poCty usmrcenych a tézce zranénych osob v silnicnim

provozu do roku 2020 na predpokladané hodnoty uvedené v Tab. 1°.

Kromé hodnot pro vychozi rok 2009 se uvadi i pfedpokladana Cisla pro cilovy
rok 2020. V roce 2013, ktery byl druhym rokem realizace NSBSP 2020, jsou

dosazené pocty porovnany s predpokladanymi. Dale jsou doplnény i hodnoty

dosazené v roce 2010, 2011 a 2012. Pfi hodnoceni pInéni strategickych cilt

a dilCich cild souhrnné na celé silni¢ni siti jsou pro orientacni informaci

o trendu vyvoje v pfedchozi dekadé uvadény i hodnoty dosazené v roce 2002

a 2005, které se pak jiz neuvadéji pfi hodnoceni dil€ich cili ¢lenénych dle

vlastnikl komunikaci.

rok 2002
usmrceno
do30dnc® 1431
usmrceno
do 24 h 1314
tézce
zranéno 5492
ukazatel
zavaznosti | 10 748
nehod

2005 2009° 2010
1286 - 802
1127 - 753
4 396 - 2823
8 904 - 5835

2011

773

707

3092

5920

2012

742

681

2986

5710

2013 2020’

AU predpoklad predpoklad

654 646 -
583 596 -
2782 2937 -
5114 5321 -

Tab. 1. Vyvoj poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2002-2020°

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

® Pro veskera domaci porovnani jsou pouzity po¢ty usmrcenych do 24 h. Pro mezinarodni srovnani
se pouzivaji pocty zemielych do 30 dn( - standard mezinarodné dohodnuty mezi UN, WHO a ITF.
6 Vychozi rok pro NSBSP 2020 (plati i pro vSechny nasledujici tabulky).

” Cilovy rok NSBSP 2020 (plati i pro viechny nasledujici tabulky).

® Pouziva se pouze pro mezinarodni srovnani.
o Ocekavany pocet usmrcenych v CR vychazi z pfedpokladu dosazeni primérné urovné EU oproti
roku 2009, tj. sniZzeni 0 60 %.
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Od letoSniho hodnoceni pInéni roku 2013 se zavadi kromé& poc¢tu usmrcenych
atéZce zranénych osob dalsi, zcela novy ukazatel zavaznosti nehod'. Tento
ukazatel dava nazornéjsSi moznost posouzeni celkového trendu smérovani k trvalé
eliminaci zavaznych nasledkd nehod - vizi 0. Ma svij vyznam zejména u pInéni
dil¢ich cilt, kde poclty usmrcenych jsou nizké a nevypovidaji tak dostatec¢né
vystizné o dosazenych zménach.

V nasledujicim obrazku je graficky znazornén dlouhodoby vyvoj dosazenych
a odekavanych podétd usmrcenych a téZce zranénych osob v Ceské republice
v obdobi 2000-2020. Zachycuje vyvoj v obdobi realizace NSBSP 2010
a pfedpoklad vyvoje v pribéhu realizace NSBSP 2020. Predpokladané pocty
pro jednotlivé roky byly urCeny na zakladé exponencialniho vyvoje vychazejiciho

z prognostické metody aplikované v zemich EU.

poiet osob

téFce zranéni i = L
6000 1600
5500 NSBSP 2010 MNSBSP 2020
1400
5000
s ——C7 tEice zranéni
=l - e  w=CZ téice zran. prog- L
——CF WSMirce ni
4000
—  e=CF uSIMIc. prog.
' g - 1000
H
3500 H E
wy
= )
3000 [ .._ﬁ i P {1 800
£ : SO~ - _
2500 = e 1
s ¢ =~ - | | 600
P B ~ ©
2000 = ~
HE- —-—
5 -~
T kA —
1500 - s 400
[ ——
- (0]
s
1000 : o
' e
PoE I 200
500 L
'
H
0 O T T T T T T T t T T T T T T T T 00
2000 2002 2004 2005 2009 2011 2013 2020

Obr. 2: Porovnani dosavadniho a o¢ekavaného vyvoje poctu usmrcenych a zranénych osob
v silniénim provozu do roku 2020

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

V grafu na Obr. 3 je pak znazornén vyvoj ukazatele zavaznych nasledkd nehod.
Oba grafy potvrzuji pfiznivy vysledek roku 2013.

'% Ukazatel zavaznosti nehod je vypocten jako soudet pocltu téZce zranénych osob a ¢tyfnasobku
po¢tu usmrcenych osob. Nasobitel 4 byl ziskan zaokrouhlenim priméru pomérd poctu tézce
zranénych a usmrcenych osob v obdobi 2001-2013.
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Obr. 3: Porovnani dosavadniho a océekavaného vyvoje ukazatele zavaznosti nehod v silniénim

provozu do roku 2020

Zdroj: RSDP PP CR, CDV

KOMENTAR

Stanoveného cile snizeni poctu usmrcenych (do 24 h) pro rok 2013 bylo
dosazeno, oproti pfedpokladu zemrelo dokonce o 13 osob méné. Doslo tedy nejen
k dosazeni predpokladaného stavu, ale i k vyrovnani deficitu z roku 2012. Pokud
se v8ak tyka osob zemfelych do 30 dnu, je vysledek vysSi oproti pfedpokladu
0 8 osob.

Pokud se tyCe poctu téZce zranénych osob, je rovnéz vysledek dobry, ponévadz
oproti pfedpokladu je poCet téZce zranénych dokonce nizSi o 155 osob. Oproti
predpokladanému poklesu oproti roku 2009 o 16,9 % doSlo ke snizeni 0 21,3 %.
oproti pfedpokladanému poklesu o 22,5 % klesl o 25,5 %. Jiz toto jeho prvni
pouziti poukazuje na jeho zavaznost z hlediska souhrnného a objektivniho
posouzeni celkoveého vyvoje.
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1.2 Porovnani se zahranicim

Vv,

nebo nedostateCny, nazorné demonstruje porovnani s vyvojem v ostatnich
evropskych zemich. Na Obr. 4 je porovnan dlouhodoby vyvoj smrtelnych nasledku
nehod v CR s vybranymi staty EU'". Madarsko a Slovinsko reprezentuji zemé
stfedoevropského prostoru, Nizozemsko a Svédsko jsou vyspélé zemé s nejvyssi

urovni bezpecnosti silnicnhiho provozu v Evropé.

Pocet usmrcenych na 1 mil. obyvatel ve vybranych zemich EU

160

140

120

100

80

60

40

20

O T T T T T T T T T T T T 1
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Obr. 4: Porovnani vyvoje po¢tu usmrcenych na 1 mil. obyvatel ve vybranych evropskych zemich
(2000-2013)

Zdroj: IRTAD, CDV

KOMENTAR

Uroveri nehodovosti (vyjadfena podétem usmrcenych na 1 mil. obyvatel)
je ve vyspélych zemich méné nez poloviéni v porovnani se stfedoevropskymi
zemémi a po sledovanou dobu je tento rozdil zachovan. Na tomto pfikladu
vybranych zemi je nazorné dokumentovan rozdil v urovni bezpecnosti ve ,starych”
a ,novych® zemich EU a v pécCi o bezpecnost a ochranu zdravi ob&anu v silni€nim

provozu. Je rovnéz charakteristické, Zze pokles je ve vyspélych zemich prakticky

" Vyuzito nejaktualnéjSich vysledkl mezinarodni databaze IRTAD.
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rovnomeérny, zatimco v zemich byvalého socialistického bloku prochazi obdobimi
stagnace, prudkého poklesu a opétného zpomaleni.

V CR je toto zpomaleni nejznatelnéjsi, vede k jejimu zaostavani a posouva
jismérem Kk nejzaostalejSim evropskym zemim. Vysledky roku 2013
naznacuji zlepseni tohoto negativniho trendu, ale jednoro¢ni zménu je treba

posuzovat velmi opatrné.

Potvrzeni tohoto zaostavani CR je nazorné demonstrovano v dal$im grafu, kde
jsou porovnana data poctu usmrcenych v zemich EU vztaZzena na pocet obyvatel
v roce 2013.

Vyvoj poctu usmrcenych na 1 mil. obyvatel

100
90

70

60 /

4
50 fF————————————

40 -
30 -
20 -
10 -
0 - s

%]
w

w mn X w -
v oo o <

Poéet usmrcenych do 30 dnti/mil. obyvatel

Obr. 5: Porovnani vyvoje poctu usmrcenych na 1 mil. obyvatel v zemich EU v roce 2009 a 2012
Zdroj: IP/13/236 (EU), CDV

Tento ukazatel umoznuje objektivni porovnani urovné nehodovosti mezi
jednotlivymi staty. Je dokumentem informujicim o tom, jak se pfiblizujeme cili
dosahnout v roce 2020 pramérné urovné zemi EU. Tak jako v pfedchozim roce,
optimismus plynouci z uspésného vyvoje se dostava do jiného svétla pfi porovnani
s aktualnim vyvojem v ostatnich zemich EU. S poétem 63 usmrcenych
pfipadajicich na 1 mil. obyvatel zaostava CR o 20 % za evropskym priimérem
(52 usmrcenych/1 mil. obyv.). Jak vyplyva z Obr. 5, situace v CR se zasadné

nezménila z hlediska jeji pozice v horSi poloviné poradi Clenskych statd. Stale
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z(stava na 19. misté'? a Portugalsko, se kterym se jesté v loriském roce délila
0 19. a 20. misto se posunulo pfed nas.

Za povsimnuti vSak stoji zasadni zlepSeni, ke kterému doS$lo na Slovensku. Zde
doslo k dvojnasobnému poklesu poétu usmrcenych ve srovnani s CR a k posunu
z12. pozice vroce 2012 na 8. misto v pofadi zemi vroce 2013. Obdobny
kvalitativni skok dosahlo i Spanélsko a ob& tyto zemé& se zafadily mezi
nejbezpecnejsi zemé EU. Jisté neni nahodou, Ze vobou zemich doslo
k zasadnimu zvySeni postihu za pfestupky v silni€nim provozu.

Vyplyva ztoho, ze i Cesti fFidi€i pozaduji tento pristup k zlepseni jejich

bezpecnosti a bezpecnosti ostatnich ucastnikt silniéniho provozu?

KOMENTAR

V roce 2001 byla CR na 17. misté a s poétem 130 usmrcenych osob na 1 mil.
obyvatel pfekracovala o 15 % priamér zemi EU. | kdyZ vroce 2013 doslo
k nepatrnému zlepSeni, je tfeba jasné konstatovat, ze vroce 2013 se podle
predpokladt vytyéenych v NSBSP 2020 postaveni CR nezlepsilo, ale naopak jesté
zhorsilo.

Celkové se vsak postaveni v udrovni nehodovosti v Ceské republice
v porovnani s ostatnimi zemémi EU postupné od roku 2001 zhorSuje a prilis
na tomto trendu nezménila ani realizace druhého roku NSBSP 2020. CR patfi
jiz do posledni tretiny z 28 zemi EU podle urovné bezpeénosti silni€niho

provozu.

1.3 Zhodnoceni dle urovni odpovédnosti

Vzhledem k rliznorodosti sité pozemnich komunikaci a jejich provoznich
i stavebnich parametrt, které vyrazné ovliviuji vznik nehod a zavaznost jejich
nasledku, je ucelné je provazat s odpovédnosti jejich vlastnikd, pfFipadné
organizaci povéfenych vykonem vlastnickych prav:

o stat (RSD CR) - délnice, silnice I. tfidy,

e kraje - silnice IlI. a lll. tfidy,

e obce - mistni komunikace.

'2 Nizozemsko v dobé zpracovani pfispévku jesté nedodalo sva data, prepoklada se v3ak, stejné
jako v pfedchozich letech, jeho umisténi v nejlepsi pétici zemi.
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a posoudit, jak ztohoto pohledu byly naplnény strategické cile NSBSP 2020.
Hlavni mésto Praha je posuzovano jako jeden celek bez rozliSeni druhu

komunikaci, pouze jsou vyjmuty dalnice a rychlostni komunikace.

Dalnice a silnice I. tridy

) 4

Zakladni udaje o vyvoji poCtu usmrcenych a tézce zranénych13 na dalnicich
a silnicich 1. tfid, které jsou v odpovédnosti MD, respektive RSD CR, shrnuji
nasledujici tabulky v celkovém souhrnu a s rozdélenim na dvé kategorie - dalnice

a silnice |. tfid.

Dalnice a silnice I. trid - celkem

Tyto komunikace prenaseji vice nez polovinu dopravniho vykonu - 57,8 %'
Souhrnné u nich vroce 2012 pfipadlo 8,9 usmrcenych osob na 1 mid. ujetych

vozokm a 28,5 tézce zranénych osob na 1 mid. ujetych vozokm.

2013 2020
rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 predpoklad predpoklad
usmrceno
P 562 478 311 319 297 243 250 .
B 1656 = 1345 823 838 755 776 799

zranéno

ukazatel

zavaznosti 3904 3 257
nehod

Tabulka 2a: Vyvoj celkového pocltu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2002-2020
na dalnicich, rychlostnich komunikacich a silnicich I. tfidy

A 4

PLNENI STRATEGICKYCH C

2067 2114 1943 1748 1799

Dalnice
Dalnice pfenaseji 16,4 % z celkového dopravniho vykonu. V roce 2012 na nich

pfipadlo 2,6 usmrcenych osob na 1 mld. ujetych vozokm a 7,6 tézce zranénych
osob na 1 mid. ujetych vozokm. Na celkovém poc¢tu usmrcenych v silni¢nim
provozu se podileji pouhymi 3,5 %! Dalnice jsou nejbezpeénéjsi kategorii

pozemnich komunikaci. Z hlediska po¢tu usmrcenych vztazenych k dopravnimu

Vv,

1v3 Veskera dale uvedena data v tabulkach a grafech byla zpracovana v CDV z podklad(i RSDP PP
CR.
" Udaje o dopravnich vykonech jsou pfevzaty z publikace Silnice a dalnice v CR (RSD 2013).
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2013 2020

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 pFedpoklad predpoklad
usmrceno
HEp 51 38 - 25 21 20 23 17 -
tézce
T 120 130 - 47 82 59 67 58 -
ukazatel N
zavaznosti 324 282 147 166 139 159 126
nehod

Tabulka 2b: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2002-2020 na dalnicich

Silnice I. tridy (v€. rychlostnich komunikaci)
Silnice . tfidy (v€. rychlostnich komunikaci) pfenaSeji 41,4 % z celkového
dopravniho vykonu. V roce 2012 na nich pfipadlo 14,2 usmrcenych osob na 1 mid.

ujetych vozokm a 35,6 tézce zranénych osob na 1 mld. ujetych vozokm.

2013 2020
rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 pFedpoklad predpoklad
usmrceno
Y 511 440 286 298 277 220 233
B 1536 1215 777 756 696 709 741

zranéno

ukazatel
zavaznosti | 3 580 2975

nehod
Tabulka 2c: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2002-2020 na silnicich
1. tfidy (vé. rychlostnich komunikaci)

1921 1948 1804 1589 1673

-
—
O
L
O
p
A<
O
O
LL]
<
L
= 9
Z
LL]
<
-
ol

y

KOMENTAR

Souhrnné zde plati obdobné zavéry jako u celostatnich dat.

A 4

Tomu odpovidaji i vysledky na silnicich |. tfid, na kterych zemfelo oproti
predpokladu o 13 osob méné. Ve srovnani s rokem 2009 bylo dosazeno v roce
2013 snizeni 0 32,3 % oproti pfedpokladanym 28,3 %.

Obdobné tomu bylo i u téZzce zranénych osob, kdy ve srovnani s rokem 2009 bylo
dosazeno v roce 2013 snizeni 0 20,5 % oproti pfedpokladanym 16,9 %.

Velmi pfiznivy pokles vychazi i pfi hodnoceni celkového ukazatele zavaznosti
nehod, ktery oproti pfedpokladanému snizeni o 23,7 % poklesl 0 27,5 %.

Odlisné vSak byly vysledky na dalnicich, kde se pocCet usmrcenych i téZce
zranénych osob zvySil oproti roku 2012 a nedosahl pfedpokladaného snizeni.
Nazorné tuto tragickou situaci dokumentuje i celkovy ukazatel zavaznosti nehod,
ktery se mél v roce 2013 snizit oproti roku 2009 o 24,1 %, ale pokles je o pouhych
4,2 %!
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Silnice Il. a lll. tridy

Zakladni udaje o vyvoji poCtu usmrcenych a téZzce zranénych na silnicich Il. a Ill.
tfid s rozdélenim na jednotlivé kraje dokumentuji nasledujici tabulky. Tyto
komunikace nesou 42,2 % dopravniho vykonu. Souhrnné na nich v roce 2012
pfipadlo 13,7 usmrcenych osob na 1 mld. ujetych vozokm a 65,6 téZce zranénych

osob na 1 mld. ujetych vozokm.

2013 2020
rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 predpoklad predpoklad
usmrceno
FEr 511 440 309 275 273 234 250
P 2261 1882 1143 1367 1306 1098 1330

zranéno

ukazatel

zavaznosti | 4 305 3642
nehod

Tabulka 3a: Vyvoj celkového podtu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2002-2020 na silnicich
Il. a lll. tfidy

2379 2 467 2398 2034 2330

HE
irs
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Jihocesky kraj

2013 2020

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 predpoklad predpoklad
usmrceno
et > ® - %0 % 31 %0 24 - \
tézce
. 208 134 - 100 133 124 82 105 -
ukazatel
pavasnosti | 444 330 220 265 248 202 201 >
nehod

Tabulka 3b: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2002-2020 na silnicich
Il. a lll. tridy

Jihomoravsky kraj

2013 2020

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 predpoklad predpoklad
usmrceno
G 58 54 - 33 38 21 25 24 -
tézce
B 196 149 - 103 141 152 105 105 -
ukazatel
zavaznosti 428 365 235 293 236 205 201
nehod

Tabulka 3c: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2002-2020 na silnicich
Il. a lll. tridy
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Karlovarsky kraj

2013 2020

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 predpoklad predpoklad
usmrceno
vy 13 12 11 8 5 2 9 -
tézce
zranéno 52 53 4 43 43 33 49 - N
ukazatel
zavaznosti 104 101 85 75 63 41 85
nehod

Tabulka 3d: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2000-2020 na silnicich
Il. a lll. tfidy

Kraj Vysoc€ina

2013 2020

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 predpoklad predpoklad
usmrceno
tézce
e I 211 123 - 61 108 102 85 88 -
ukazatel
zavaznosti 391 255 193 184 182 149 132
nehod

Tabulka 3e: Vyvoj celkového podtu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2002-2020 na silnicich
Il. a lll. tfidy

Kralovéhradecky kraj

I 4
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2013 2020
rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 predpoklad pFedpoklad
usmrceno
tézce
ukazatel
zavaznosti 275 216 149 142 153 100 142
nehod

Tabulka 3f: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2002-2020 na silnicich
Il. a lll. tfidy

Liberecky kraj

2013 2020

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 predpokiad|predpokiad
usmrceno
do 24 h 20 17 - 5 10 14 4 9 -
tézce
zranéno 91 90 - 67 57 56 42 52 -
ukazatel
zavaznosti 171 158 87 97 112 58 88
nehod

Tabulka 3g: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2002-2020 na silnicich
Il. a lll. tridy
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Moravskoslezsky kraj

2013 2020

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 predpoklad predpoklad
usmrceno
A 27 33 13 19 17 17 19
tézce
e, 135 137 84 113 115 99 90 N
ukazatel
zavaznosti 243 269 136 189 183 167 166
nehod

Tabulka 3g: Vyvoj celkového poétu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2002-2020 na silnicich
Il. a lll. tfidy

Olomoucky kraj

2013 2020

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 predpokiad |predporiad
usmrceno
do 24 h 47 28 - 28 16 20 14 14 -
tézce
Zranéno 194 155 - 104 87 92 90 114 -
ukazatel
zavaznosti 382 267 216 151 172 146 170
nehod

Tabulka 3i: Vyvoj celkového poétu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2002-2020 na silnicich
Il. a lll. tfidy

PLNENI STRATEGICKYCH C

. . N
Pardubicky kraj
2013 2020
rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 R (el e
>
usmrceno
tézce
e 139 115 - 62 72 68 71 76 -
ukazatel
zavaznosti 267 191 150 128 140 127 128
nehod

Tabulka 3j: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2002-2020 na silnicich
Il. a lll. tridy

Plzerisky kraj
2013 2020

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 Dsdnokind|p e
usmrceno
i 26 23 - 27 21 17 18 24 -
tézce
e 147 75 - 51 55 66 41 62 -
ukazatel
zéavaznosti 251 167 159 139 134 113 158
nehod

Tabulka 3k: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych v letech 2002-2020 na silnicich
Il. a lll. tridy

21



Stredocesky kraj
rok 2002 2005 2009
usmrceno
tézce
ukazatel
zavaznosti 827 790
nehod

Tabulka 3I: Vyvoj celkového poétu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2002-2020 na silnicich

Il. a lll. tfidy

Ustecky kraj
rok 2002 2005 2009
usmrceno
tézce
zranéno 190 170 -
ukazatel
zavaznosti 326 310
nehod

Tabulka 3m: Vyvoj celkového podtu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2002-2020 na silnicich

Il. a lll. tfidy

Zlinsky kraj
rok 2002 2005 2009
usmrceno
tézce
ukazatel
zavaznosti 274 216
nehod

Tabulka 3n: Vyvoj celkového podtu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2002-2020 na silnicich

Il. a lll. tfidy

KOMENTAR

2011

54

258

474

2011

21

110

194

2011

12

88

136

2012

53

236

448

2012

21

80

164

2012

15

103

163
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2013 2020
AR predpoklad predpoklad

2013 pfeﬁf,l?dad pfeﬁgi?dad
14 27 -
97 121 -

153 229 -

2013 2020 N
AU predpoklad predpoklad
oo

>
o w
v
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Z hlediska poc¢tu usmrcenych Ize souhrnné konstatovat, Ze na silnicich Il. a lll.

tridy je pokles poétu usmrcenych o 33,0 % oproti roku 2009 v roce 2013 mirné

lepsSi oproti vyty¢enému predpokladu s poklesem o 28,4 % a dokonce i lepSi

nez celostatni priimér.

O to vice vynikne fakt, Ze jednotlivé kraje se vyrazné lisi.

Vétsiho poklesu oproti pfedpokladu dosahly kraje Karlovarsky, Liberecky,

Plzerisky a Ustecky.

Naopak zadouciho poklesu nedosahly kraje Jiho¢esky, Vysoc€ina a Zlinsky.

22



Ve vyvoji poc¢tu tézce zranénych osob pri dopravnich nehodach na silnicich
IIl. a lll. tfid dosSlo od roku 2009 k vyrazné pfiznivéjSimu poklesu nez
je celostatni primér poc¢tu tézce zranénych v tomto obdobi. V roce 2013
dosSlo oproti roku 2009 ke snizeni poctu tézce zranénych osob o 503 osob,
tj. 0 31,4 % (celostatné o 21,3 %), zatimco pfedpoklad byl pouze 271 osob (16,9
%).

Situace v jednotlivych krajich se opét vyrazné lisila.

Nadprimérného poklesu bylo dosazeno v kraji Karlovarském, Libereckém,
Olomouckém, Karlovarském, Plzefiském, Stredoceském, Usteckém
a Zlinském.

Naopak predpokladany pokles nebyl dosazen v kraji Moravskoslezském.
Pouziti nového ukazatele zavaznosti nehod umozni srovnat rozdilnosti v nékterych
krajich a objektivnéji posoudit celkovy vyvo;.

Z tohoto pohledu byl nejlepsSi celkovy vyvoj zaznamenan v kraji Karlovarském,
Kralovehradeckém, Libereckém, Olomouckém, Plzenském, Stiedoceském
a Usteckém.

Naopak v kraji Vysocina nebylo dosazeno predpokladaného snizeni, pfestoze

se situace oproti roku 2012 zlepSila.

Pro dalSi porovnani urovné nehodovosti jednotlivych kraji dosazené v roce
2013 bylo pouzito kombinace ukazatele zavaznosti nehod s jejich zakladnimi
demograficko-ekonomickymi udaji, zohledrujicimi jejich specifické odliSnosti, a to

na:

1 mil. obyvatel
- 1000 km silnic
- 1 mil. osobnich vozidel
- 1000 km? Gizemi
- 1mld. vozokm.
Pro kazdy z uvedenych ukazateli bylo sestaveno poradi kraju a soucet jejich

poradi urcil pofadi celkové (viz Tab. 4), tj. které kraje se pfi zohlednéni uvedenych

Vv,
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PORADI

zavaznost/ i . zavaznost/  zavaznost/
KRAJ: 1000 km, | ZAvaZNOSU | ZavaZnastl | ©p xop se mid. s CELKEM

silnic rozioha — obyvatel  iomobili vozokm
KARLOVARSKY 1 1 2 2 1 7 1
LIBERECKY 3 3 1 1 2 10 2
PLZENSKY 2 2 7 5 5 21 3
KRALOVEHRADECKY 4 5 10 4 3 26 4
MORAVSKOSLEZSKY 12 10 3 3 4 32 5
JIHOMORAVSKY 11 9 4 6 7 37 6
USTECKY 8 11 6 7 8 40 7
OLOMOUCKY 9 8 8 9 6 40 8
PARDUBICKY 7 7 9 8 9 40 9
VYSOCINA 5 6 10 12 12 45 10
JIHOCESKY 6 4 13 11 11 45 11
STREDOCESKY 10 12 12 10 7 51 12
ZLINSKY 13 13 11 13 13 63 13

Tab. 2: Souhrnné porovnéani ukazatel(i zadvaznosti nehod vztazenych k demograficko-dopravnim
charakteristikém

Komentar

Toto krajské porovnani bylo zavedeno do systému hodnoceni jako novy prvek jiz
pfi hodnoceni roku 2012. Dava dobry obraz o dosazené urovni bezpeénosti
silniéniho provozu (ij. jak bezpecny je provoz na silnicich ve vilastnictvi kraje)
v porovnani s ostatnimi kraji vdaném roce. V dalSich letech pak bude
s vyuzitim tohoto zobrazeni mozné porovnat i vyvoj v poslednich letech (ij. jaké
usili vénuji kompetentni organy zlepseni situace).

Jiz ted se do urcité miry potvrzuje ve své podstaté prfedchozi zjiSténi o urovni
nehodovosti v jednotlivych  krajich posuzované =z hlediska vyvoje poctu
usmrcenych a tézce zranénych osob. | kdyz i zde se muze projevit dopad
nahodného vyskytu zejména smrtelnych nehod (napf. Zlinsky kraj).

Aby tato porovnani v8ak byla skutecné objektivni, je tfeba je porovnavat
i s nepfimymi ukazateli nehodovosti. Jejich zjistovani je obzvlasté dualezité
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na urovni kraju, kde c&etnost vyskytu zavaznych nasledkd nehod, zejména
smrtelnych, je nizka. Tato porovnani by méla byt uzitecnou pomickou
a nazornou vyzvou pro vSechny subjekty pocinaje vedenim kraje

az po nevladni a neziskové organizace v prislusnych krajich.

4

Mistni komunikace

Sit mistnich komunikaci je o témér 20 tis. km delSi nez sit extravilanovych
komunikaci. Jejich dopravni zatizeni motorovou dopravou je podstatné nizsi, ale
k jejimu presnéjSimu stanoveni nejsou dostupné podklady. Hraji vSak kliCovou roli
pro dopravu mistniho vyznamu, ktera je tvofena vyznamnym podilem nemotorove
dopravy. Mistni komunikace jsou v odpovédnosti obci s rozSifenou pUsobnosti
a obci a vzhledem k nedostupnosti podrobnéjSich udaju charakterizujicich jejich
stavebni usporadani a provozni podminky jsou posuzovany v celkovém souhrnu

jako jedna kategorie.

2013 2020
Rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 predpoklad predpoklad
usmrceno
Y 209 187 129 108 106 99 87 n
(D 1447 1054 825 842 894 871 756

zranéno

A 4
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ukazatel
zavaznosti | 2 283 1 802

nehod
Tabulka 5: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2002-2020 na mistnich
komunikacich

1341 1274 1318 1267 1104

KOMENTAR

Stav nehodovosti na mistnich komunikacich je ve vSech sledovanych
parametrech horsi nez predpokladany stav a pokracuje v negativnim trendu
z roku 2012. Pocet usmrcenych je vysSi oproti pfedpokladu o 12 osob a znamena
snizeni o pouhych 18,2 % oproti roku 2009 misto pfedpokladanych 28,1 %.

Jesté nepfiznivéjsi je situace u téZce zranénych osob, kde misto pfedpokladaného
sniZzeni 0 16,9 % oproti roku 2009 doSlo k poklesu o pouhych 4,3 %.

Tento stav se odrazi i v celkovém ukazateli zavaznosti nehod, ktery se mél v roce
2013 snizit oproti roku 2009 o 20,8 %, ale pokles je o pouhych 9,1 %!
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Sit’ komunikaci hl. m. Prahy (bez dalnic, rychlostnich a u¢elovych
komunikaci)

Nehodovost na uzemi hl. m. Prahy je sledovana ve statistikach dopravni

nehodovosti bez odliSeni kategorie komunikaci s vyjimkou dalnic, rychlostnich

a ucelovych komunikaci a je brana jako jedna kategorie. \
2013 2020

Rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 L dpoklad predpoklad
usmrceno
Heoah 82 61 28 39 25 29 28 -
tézce
 anéno 47 385 278 273 234 223 287 -
ukazatel
zavaznosti 799 629 390 429 334 339 399
nehod

Tabulka 6: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych v letech 2002-2020 na
komunikacich hl. m. Prahy (bez délnic, rychlostnich a ucelovych komunikaci)

KOMENTAR
Na komunikacich na uzemi hl. m. Prahy byl stav nehodovosti v roce 2013

obdobné uspokojivy jako v roce 2012. NedoSlo sice k naplnéni ocekavaného

I 4

snizeni pocCtu usmrcenych oproti prfedpokladu o 1 osobu, ale v celkovém
posouzeni ukazatel zavaznosti nehod, ktery se mél v roce 2013 snizit oproti roku
2009 o0 20,4 %, poklesl 0 32,3 %!

A 4
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1.4 Souhrnny komentar k plnéni strategickych cilu
v roce 2013

Stanoveného cile snizeni po€tu usmrcenych osob (do 24 h) pro rok 2013 bylo
dosazeno, oproti pfedpokladu zemfelo dokonce o 13 osob méné. DoSlo tedy
nejen k dosazeni pfedpokladaného stavu, ale i k vyrovnani deficitu z roku 2012.
Jesté prizniveéjsi vysledek byl dosaZen pfi snizeni po¢tu tézce zranénych osob,
ponévadz oproti pfedpokladu je poCet téZce zranénych dokonce nizsi o 155 osob
a ve srovnani s predpokladanym poklesem oproti roku 2009 o 16,9 % doSlo ke
snizeni 0 21,3 %.

Podobné priznivy pokles vychazi pfi hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod,
ktery oproti pfedpokladanému poklesu o 22,5 % poklesl o 25,5 %. Toto jeho prvni
pouziti poukazuje na jeho zavaznost z hlediska souhrnného a objektivniho
posouzeni celkového vyvoje.

Z hlediska mezinarodniho porovnani se ale Grovenn nehodovosti v Ceské
republice od roku 2001 zhorsuje. Zatimco v roce 2001 se CR fadila mezi staty
soucasné EU na 17. misto, v roce 2009 poklesla jiz na 18. misto a v roce 2012
propadla az na 21. pozici na hranici posledni Ctvrtiny Zebfi¢ku zemi EU s nejnizsi
urovni bezpecnosti silniéniho provozu. Tento stav se pfili§ nezménil ani v roce
2013, kdy CR zaostava o 20 % za pramérem &lenskych zemi EU.

Z hlediska druhtd komunikaci ve srovnani s uvedenym celostatnim vyvojem jsou
mirné lepsi vysledky na silnicich I. tridy.

Naopak na dalnicich se pocet usmrcenych i tézce zranénych osob zvysil
oproti roku 2012 a nedosahl predpokladaného snizeni. Celkovy ukazatel
zavaznosti nehod, ktery se mél v roce 2013 snizit oproti roku 2009 o 24,1 %, vSak
poklesl o pouhych 4,2 %!

Nejlepsi vyvoj byl dosazen celkové na silnicich Il. a lll. tfidy, kde se vSak
situace v krajich vyrazné lisi. Podle ukazatele zavaznosti nehod bylo nejlepsich
Kralovehradeckém, Libereckém, Olomouckém, Plzenském, Stredoceském
a Usteckém. Naopak v kraji Vysoéina nebylo dosazeno predpokladaného

snizeni, zbyvajici kraje stanoveny predpoklad naplnily.
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Stav nehodovosti na mistnich komunikacich je v obou sledovanych
parametrech horsi nez predpokladany stav a pokracuje v nepfiznivém trendu
roku 2012.

Naopak na komunikacich na uzemi hl. m. Prahy bylo v roce 2012 dosazeno
velmi dobrého vysledku.

Toto shrnuti je kvuli zlepSeni prehlednosti o Uspésnosti €i neuspésnosti naplnéni
strategickych cilll dle vlastniki komunikaci doplnéno na dal$i strané shrnujici

schématickou tabulkou (Obr. 6).

ZASADNIi SKUTECNOSTI JE, ZE | PRES URCITA ZLEPSENI V CR, KLESAJI
POCTY NEJZAVAZNEJSICH NASLEDKU POMALEJSIM TEMPEM
NEZ V OSTATNICH ZEMICH EU.

VYSLEDKY ROKU 2013 JSOU SICE OPROTI ROKU 2012 SLIBNYM
SIGNALEM, ALE NEJSOU DOSTATECNE, S VYJIMKOU POLICIE CR,
PODPORENY SYSTEMOVYMI OPATRENIMI.
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vlastnik

Ministerstvo

KRAJE - komunikace Il. a lll. tFidy

Obr. 6: Souhrnny prehled naplnéni predpokladu strategickych cilll - sniZzeni poc¢tu usmrcenych a téZce zranénych osob a ukazatele zavaznosti nehod.

Legenda:
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[ ] splnéno

B méné nez stanoveny cil

[ 1 | vyrazné vy3si/nizsi pokles (o 20 %)

Rozdil mezi skuteCnym a pfedpokladanym poctem do 10 % byl klasifikovan jako splnéni, pfipadné byl jesté zohlednén stav roku
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V4

2 PLNENI DILCICH CiLU

2.1 Vstupni charakteristika

Pro podporu naplnéni stanovenych strategickych cilti vytycila NSBSP 2020
diléi cile pro jednotlivé specifické problémové oblasti ve snizeni pocti
usmrcenych a tézce zranénych osob. Jejich Ciselné vyjadieni bylo postaveno
na posouzeni realného dopadu a oc€ekavaného pfinosu napravnych opatfeni
uvedenych v navazném AkCnim programu. Jejich stanoveni rovnéz vychazelo ze
zhodnoceni ucinnosti obdobnych kroku realizovanych v ramci NSBSP 2010.
NSBSP 2020 tak umoZhuje cilené orientovany pfistup ke konkrétnim
problémovym oblastem a cileny vybér efektivnich opatfeni zaméfeny na jejich
odstranéni. Tim je rovnéz mozno mnohem vystiznéji posoudit dil€i pokrok
a citlivéji pfizplsobit pouzité nastroje, iniciovat jejich pfipadnou zménu nebo
i uplatnéni novych prostredku.
Vyhodnoceni plnéni dil€ich cili je strukturovano obdobnym zplsobem jako
vyhodnoceni strategickych cili v pfedchozi kapitole, tj. souhrnné na celostatni
urovni a dale dle ¢lenéni odpovédnosti vlastnikl. Vécné &lenéni odpovida &lenéni
v NSBSP 2020:

- déti (ucastnici silnicniho provozu do 15 let),

- chodci (pési ucastnici silnicniho provozu vSech vékovych kategorii),

- cyklisté (vSech vékovych kategorii, véetné prepravovanych osob),

- motocyklisté (motocyklisté a spolujezdci v kategorii nad 125 ccm),

- mladi a novi fidi¢i (nasledky nehod zptsobené fidi¢i do 24 let a fidi¢i do

dvou let praxe od ziskani ridi¢ského opravnéni k fizeni motorového vozidla),

- starnouci populace (tucastnici silnicniho provozu nad 65 let),

- alkohol a jiné navykové latky pfi Fizeni,

- nepfimérena rychlost

- agresivni zpuasob jizdy (nedani prednosti v jizdé, nespravny zptsob jizdy,
jJizda/vjeti jednosmérnou ulici/silnici, nebezpecné pfedjizdéni, nedodrZeni

bezpecné vzdalenosti za vozidlem, bezohledna a neohledupina jizda).
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Omezena vypovidaci schopnost nékterych hodnot, kde se porovnavaji mala Cisla
v navaznosti na podrobné c¢lenéni na uvedené dilCi cile a jesté dle druhl
komunikaci byla do urcité miry feSena zavedenim nového ukazatele zavaznosti
nehod. Tento ukazatel pravé u malych Cisel umoznuje objektivnéjsi informaci
o celkovém trendu vyvoje, ponévadz v proprialnim zastoupeni integruje smrtelné
a vazné nasledky nehod.

Objektivni vysvétleni jejich vyvoje je v8ak tfeba interpretovat ve vazbé na nepfimé
ukazatele bezpec€nosti, které realné odrazeji zmény provoznich podminek.

Bohuzel, s vyjimkou Policie CR, sledovani téchto ukazateld nebylo zajisténo.

2.2 Silnicni sit’ celkem

Déti
2013 2020
rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 Prad HoKladlErer SEk
usmrceno
do 24 h 44 39 17 12 14 8 11
tézce
e 375 264 165 152 169 162 161
ukazatel
zavaznosti 551 420 233 200 225 194 205

nehod

Tab. 7: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych déti v letech 2002—-2020

KOMENTAR

PredevSim je tfeba zdUraznit, Ze u poctu usmrcenych déti se jedna o problém
malych Cisel, na ktery jiz bylo vySe upozornéno. U poc¢tu usmrcenych doslo v roce
v dlouhodobém kontextu.

Pocet tézce zranénych déti dosahl prakticky predpokladané vySe. Je zde vSak
odlisnost od celkového vyvoje v CR, kdy pocet t&Zce zran&nych osob v roce 2013
poklesl o 21,3 % oproti roku 2009, zatimco pocet téZce zranénych déti pouze
0 14,7 %.

Toto se projevilo i v celkovém hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod déti, ktery
poklesl oproti roku 2009 o 21,1 %, zatimco celostatné poklesl| 0 25,5 %.

Podil usmrcenych déti na celkovém poctu usmrcenych osob €inil v roce 2009 1,7

%, v roce 2013 jen velmi mirné poklesl na 1,4 %.
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Souhrnné lIze tedy konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledkd nehod déti byl
sice priznivy, zejména u smrtelnych nasledkui, ale je treba jej prijimat

s velkou obezretnosti.

Chodci

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 pfeiggihd pfeiggihd
iy 269 244 151 156 146 134 123
e 1193 915 629 629 663 640 624

zranéno

ukazatel
zavaznosti 2269 1891
nehod

1233 1253 1247 1176 1116

Tab. 8: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych chodcu v letech 2002-2020

KOMENTAR

U poctu usmrcenych chodcli dosSlo vroce 2013 ke snizeni, avSak nizSimu
nez o¢ekavanému - skutec¢nost byla oproti pfedpokladu vy3si o 11 obéti. Oproti
roku 2009 poklesl pocet usmrcenych chodct o pouhych 14,6 % oproti celkovému
celostatnimu poklesu 0 29,9 %.

Pocet téZce zranénych chodcl rovnéz nedosahl pfedpokladané vyse a byl vyssi
0 16 osob. Oproti roku 2009 poklesl pocet téZzce zranénych chodcl o pouhych
12,2 %, celostatni pokles byl 0 21,3 %.

Toto se projevilo i v celkovém hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod chodc,
ktery poklesl oproti roku 2009 o 13,3 %, zatimco celostatné poklesl o0 25,5 %.
Zjisténé vyrazné zpomaleni oproti celostatnimu trendu se projevilo i na jejich
podilu na celkovém poctu usmrcenych osob, ktery Cinil v roce 2009 jen 18,9 %
a v roce 2013 stoupl na 23,0 %.

Souhrnné lIze tedy konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledkd nehod chodci

vew s

cilovych skupin, kde se nedari dosahnout potiebného snizeni.
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Cyklisté

2013 2020
rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 pfedpokiad|pfedpokiad
usmrceno
do 24 h 134 93 70 50 64 58 57
tézce
DEnfe 613 495 393 443 466 462 368
ukazatel
zavaznosti 1149 867 673 643 722 694 596

nehod

Tab. 9: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych cyklistu v letech 2002—2020

KOMENTAR

Vysledky jsou obdobné nepfiznivé jako u chodcu.

U poctu usmrcenych cyklistll doslo v roce 2013 ke sniZzeni oproti roku 2009
prakticky v souladu s vymezenym predpokladem.

Stejné jako v roce 2012 je vSak pocet téZce zranénych cyklistl alarmujici. Nejenze
nedosahl predpokladaného poklesu a zustal témér nezménén, ale byl oproti roku
2009 dokonce o 32 osob vysSi! Ve srovnani s rokem 2009 stoupl pocet téZce
zranénych cyklistll o 7,4 %, coz je naprosta odlinost od celkového vyvoje v CR.
TézZce zranéni cyklisté jsou jedinou skupinou, kde je jejich pocCet v roce 2013
vysSi, nez byl v roce 2009!!!

Toto se projevilo i v celkovém hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod cyklistd,
ktery poklesl oproti roku 2009 o pouha 3,3 %, zatimco celostatni pokles byl o0 25,5
%.

Zjisténé vyrazné zpomaleni oproti celostatnimu trendu se projevilo i na zvyseni
jejich podilu na celkovém poctu usmrcenych osob, ktery Cinil v roce 2009 8,7 %
a v roce 2013 stoupl na 9,9 %.

Souhrnné lze tedy konstatovat, Zze vyvoj vaznych nasledkti nehod cyklistt
je velmi vyrazné nepfiznivéjs§i nez celkovy vyvoj v CR. Stavaji
se nejohrozenéjSi skupinou ucastnikii silni€éniho provozu a jsou spolu
s chodci jednou 2z mala cilovych skupin, kde se nedafi dosahnout

potrebného snizeni.
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Motocyklisté

2013 2020
rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 predpoklad predpoklad
usmrceno
e 125 112 96 78 90 66 68
tézce
e, 612 636 506 583 491 496 554
ukazatel
zavaznosti 1112 1084 890 895 851 760 826

nehod

Tab. 10: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych motocyklisti v letech 2002—2020

KOMENTAR

U poctu usmrcenych motocyklistd doSlo v roce 2013 k mimofadnému snizeni
oproti pfedchozimu roku a dokonce i k mirné nizSimu poctu oproti predpokladu.
Naopak pocet téZce zranénych motocyklistd mirné vzrostl oproti pfedchozimu
roku, ale byl nizSi nez pfedpoklad.

Vysledky roku 2013 jsou pfesné opacné oproti roku 2012. Zde se opét ukazuje
prinosnost celkového hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod motocyklistl, ktery
zjistuje stejny pokles jako v celostatnim méfitku, tedy pfiznivy vyvoj.

Podil usmrcenych motocyklistt na celkovém poctu usmrcenych osob
se v hodnoceném obdobi prakticky nezménil.

Souhrnné lze tedy konstatovat, Zze vyvoj vaznych nasledki nehod
motocyklisti se v roce 2013 zlepsSil a dosahl celostatniho priméru.

Miadi ridi¢i motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem)

2013 2020
rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 predpoklad predpoklad
usmrceno
P 237 228 143 151 128 97 122
D 1268 943 512 569 490 461 683

zranéno

ukazatel
zavaznosti 2216 1855

nehod

1084 1173 1002 849 1171

Tab. 11: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych pfi nehodach zavinénych mladymi
fidi¢i motorovych vozidel v letech 2002—2020

34



KOMENTAR

Pocet usmrcenych pfi nehodach zavinénych mladymi fidi€i motorovych vozidel
dosahl vyrazného poklesu nejen ve srovnani s pfedchozim rokem, ale i oproti
vytyenému predpokladu. Oproti roku 2009 poklesl pocet usmrcenych o 36,6 %,
celostatné o 29,9 %.

Pokles poctu téZce zranénych obéti pfi nehodach byl rovnéz pfiznivy (pokles
0 37,8 %), Cimz presahl celostatni pramér (pokles 0 21,3 %).

Toto se projevilo i v celkovém hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod zavinénych
mladymi fidi€¢i motorovych vozidel, ktery poklesl oproti roku 2009 o 37,3 %,
zatimco celostatné poklesl 0 25,5 %.

Podil usmrcenych pfi nehodach zavinénych mladymi fidi€i motorovych vozidel
na celkovém poc¢tu usmrcenych osob ¢inil v roce 2009 18,4 % a vroce 2013
poklesl na 16,6 %.

Souhrnné lze tedy konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledkd pfi nehodach
zavinénych mladymi Ffidi¢i motorovych vozidel je vyrazné priznivéjsi

ve srovnani s celkovym vyvojem v CR.

Starnouci populace (osoby nad 65 let véku)

2013 2020

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 pFedpoklad pFedpoklad

usmrceno
A 194 164 153 122 142 118 135
= 614 533 430 482 498 485 494

zranéno

ukazatel
zavaznosti 1390 1189
nehod

1042 970 1066 957 1034

Tab. 12: Viyvoj celkového poctu usmrcenych a téZce zranénych osob nad 65 let véku v letech
2002-2020

KOMENTAR

Pocet usmrcenych osob starSich 65 let dosahl v roce 2013 sniZeni, nejen
ve srovnani s pfedchozim rokem, ale i oproti vyty¢enému pfedpokladu. Oproti roku
2009 poklesl pocet usmrcenych o 18,6 %, nedosahl vSak celostatniho poklesu
0 29,9 %.

Pocet téZzce zranénych dosahl prakticky prfedpokladané vySe. Oproti roku 2009

pokles| pocet téZce zranénych osob starsich 65 let jen 0 5,5 %.
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Toto se projevilo i v celkovém hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod s ucasti
osob starSich 65 let, ktery poklesl oproti roku 2009 o 12,4 %, zatimco celostatné
poklesl 0 25,5 %.

Podil usmrcenych osob starSich 65 let €inil v roce 2009 17,4 % a v roce 2013 vSak
jiz vzrostl na 20,2 %. Potvrzuje to oCekavany narust podilu starSich osob pfi
nehodach v souvislosti s celospoleCenskym problémem starnouci populace.
Souhrnné lze tedy konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledki nehod osob
starSich 65 let sice odpovida nastavenym predpokladim NSBSP 2020, ale

presto je treba jej intenzivnéji resit.

Alkohol a jiné navykové latky pfi fizeni

2013 2020

rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 predpoklad predpoklad

usmrceno
do24h 136 59 116 o7 8 62 107
tezce 834 388 337 398 326 253 312

zranéno

ukazatel
zavaznosti 1378 624
nehod

801 786 518 501 740

Tab. 8: Vyvoj celkového pocltu usmrcenych a téZce zranénych osob pfi nehodach s vinikem
pod viivem alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2002—2020

KOMENTAR

Pocet usmrcenych pfi nehod zpusobenych Fizenim pod vlivem alkoholu a jinych
navykovych latek byl v roce 2013 vyrazné vysSi nez v roce 2012 (0 29,2 %), i kdyz
byl stale pod urovni pfedpokladu pro rok 2013. PocCet tézce zranénych poklesl ve

srovnani s pfedchozim rokem o 22,4 %.

Prestoze poklesl i ukazatel zavaznosti nehod zplsobenych fizenim pod vlivem
alkoholu a jinych navykovych latek jak oproti roku 2009, tak i 2012, nemuze to byt
pfilisSnym ddvodem ke spokojenosti, nebot data nepfimych ukazatell

zaznamenanych Policii CR naznaduiji stale velmi nepfiznivy trend.

Pomér podctu kontrolovanych vozidel a pocet fidi€l se zjiSténou hladinou alkoholu
v krvi meziro€né klesl, nicméné ani zdaleka se neblizi cili stanovenému v NSBSP,
tj. maximalné 0,01 % jizd pod vlivem alkoholu, s obsahem alkoholu pfesahujicim
legalni hranici. U 75 % (!) dopravnich nehod s alkoholem byla zjiSténa
hodnota alkoholu u vinika dopravni nehody 1 %, a vice. Stale stoupa pocet

36



dopravnich nehod i se smrtelnymi nasledky jizdy pod vlivem jinych navykovych

latek.

Souhrnné lze tedy konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledkd zplUsobenych
fizenim pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek mél méné priznivy
vyvoj nez v roce 2012. Intenzivni kontrola fizeni vozidla pod vlivem alkoholu

zlstava proto prioritou Policie CR i pro dal$i obdobi.

Neprimérena rychlost

2013 2020
rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 pFedpoklad predpoklad
usmrceno
Y 556 481 285 285 257 211 311
B 1933 1576 851 936 852 798 1027

zranéno

ukazatel
zavaznosti 4157 3500

nehod

1991 2076 1880 1642 2271

Tab. 9: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych osob u nehod zavinénych
nepfiméfenou rychlosti v letech 2002-2020

KOMENTAR

PocCet usmrcenych pfi nehodach zavinénych nepfiméfenou rychlosti byl nizsi
nez predpokladana vySe a byl rovnéz vyrazné pfiznivéjSi nez celostatni uroven.
Oproti roku 2009 poklesl poCet usmrcenych o 43,0 %. TotéZz plati i pro pocCet téZce
zranénych obéti. Oproti roku 2009 poklesl pocet téZce zranénych o 30,7 %.

Toto se projevilo i v celkovém hodnoceni ukazatele zavaznosti nehod zavinénych
nepfiméfenou rychlosti, ktery poklesl oproti roku 2009 o vyraznych 37,6 %,
zatimco celostatné poklesl o0 25,5 %.

Projevilo se to i v podilu usmrcenych pfi nehodach zavinénych nepfiméfenou
rychlosti na celkovém poctu usmrcenych osob, ktery &inil v roce 2009 44,5 %
a v roce 2013 poklesl na 36,2 %.

Souhrnné lze tedy konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledkd pfi nehodach
s celkovym vyvojem v CR. Mél stejné jako v roce 2012 velmi pfiznivy vyvoj
a dosahl vyssiho snizeni oproti oéekavanému predpokladu. Vyrazné snizeni
nasledkt nehod v této skupiné patfi rovnéz k velmi uspésSnému naplinovani
NSBSP.
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Agresivni zplsob jizdy (nespravné predjizdéni, nedani pfednosti v jizdé, nesprévny zplisob
jizdy jizda/vjeti jednosmérnou ulici/silnici)

2013 2020
rok 2002 2005 2009 2010 2011 2oz 2013 predpoklad predpoklad

usmrceno

do 24 h 413 364 273 248 244 216 232

tézce 2190 | 1650 1210 1279 1280 1158 1374

zranéno

ukazatel

zavaznosti 3842 3106
nehod

2302 2271 2 256 2022 2302

Tab. 10: Vyvoj celkového poétu usmrcenych a téZce zranénych osob u nehod zavinénych agresivni
Jizdou v letech 2002-2020

KOMENTAR

Pocet usmrcenych pfi nehodach zpasobenych agresivnim zpusobem jizdy dosahl
vroce 2013 ocCekavaného snizeni oproti pfedchozimu roku i ve srovnani
s vytyCenym predpokladem.

Totéz se dosahlo i u poctu tézce zranénych.

MirnéjSi nastaveni predpokladu se ale projevilo v celkovém hodnoceni ukazatele
zavaznosti pfi nehodach zplsobenych agresivnim zplsobem jizdy, ktery poklesl
oproti roku 2009 o pouha 17,0 %, zatimco celostatné poklesl 0 25,5 %.

Zjisténé vyrazné zpomaleni oproti celostatnimu trendu se projevilo i na zvySeni
jejich podilu na celkovém poctu usmrcenych osob, ktery €inil v roce 2009 30,8 %
a v roce 2013 stoupl na 37,0 %.

Souhrnné lze tedy konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledkd pfii nehodach
zpusobenych agresivnim zplUsobem jizdy je sice oproti nastavenym
predpokladim pfiznivy, ale jejich podil na poétu usmrcenych osob

se zvysuje.
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2.3 Komunikace dle odpovédnosti viastniki

Podrobny rozbor plnéni dil€ich cilu dle vlastnik( jednotlivych kategorii pozemnich
komunikaci je podrobné dokumentovan v Pfiloze 1.

Celkové shrnuti plInéni diléich cild zhlediska jejich uUspésnosti
Ci neuspésnosti celkové pro silniéni sit’ a podle vlastniki komunikaci
je doplnéno na konci kapitoly 2.3 shrnujici schématickou tabulkou

koeficientu zavaznosti nehod (Obr. 7).

2.4 Souhrnny komentar k plnéni diléich cili v roce
2013

Z provedenych analyz dat podrobné dokumentovanych v Pfiloze 1 vyplynulo, Ze,
obdobné jako vroce 2012, stanovené predpoklady dosazeni dilich cili byly
naplnény velmi riznorodé. Vyrazné se odliSuji podle druht komunikaci, u silnic .
a lll. tfidy i podle kraju. Také jsou markantni rozdily v arovni redukce poctu
usmrcenych a tézce zranénych osob. Tato okolnost je vSak do urCité miry
vyvazena v hodnoceni celkového ukazatele zavaznosti nehod, ktery vytvaFi
presnéjSi a objektivnéjSi informaci o trendu vyvoje v dané kategorii. Nasledné
shrnuti je proto kvuli zlepSeni pfehlednosti o uspésnosti ¢i neuspésnosti napinéni
dil¢ich cild doplnéno shrnujici schematickou tabulkou celkového ukazatele
zavaznosti nehod (Obr. 7).

DETI

Vysledky u kategorie déti je tfeba brat s rezervou, a to kvuli malé Cetnosti jejich
vyskytu, ale nulové vazné nasledky nehod s ucasti déti by mély byt
prvoradou prioritou.

V celostatnim méfitku je po€et usmrcenych déti nizSi nez v roce 2012 a klesl
na nejnizsi historickou uroven. Vzrostl pouze na dalnicich a na silnicich II. a lll.
tfidy v HKK, jinde poklesl nebo zustal na stejné (vétSinou nulové) urovni.

Pocet tézce zranénych déti dosahl v celostatnim meéritku prakticky
predpokladané vyse, ale je nizSi nez celostatni pokles. K vy$Sim nasledkim
oproti predpokladiim doslo zejména na dalnicich, silnicich I. tfidy, silnicich Il. a Ill.
tFidy krajG: VYS, PAK, STC, ZLK a na mistnich komunikacich. Naopak vyznamny
pokles byl dosaZzen na silnicich Il. a Ill. tfidy kraji JHC, KVK a OLK.

39



Souhrnné lze konstatovat, ze celkovy vyvoj vaznych nasledki nehod u déti
je priznivy, i kdyz nedosahuje parametrii celkového vyvoje v CR. Podil
na celkovém poctu velmi mirné poklesl.

Velmi pfiznivy vyvoj byl zaznamenan na silnicich l. tfidy, na silnicich Il. a lll.
tridy kraju JHC, JHM, LBK, OLK, PLK, STC, ULK a na komunikacich v Praze.
Nepfiznivy vyvoj se projevil na dalnicich, na silnicich Il. a lll. tfidy kraja VYS,
PAK a HKK a na mistnich komunikacich.

Na ostatnich komunikacich bylo dosazeno predpokladané zmény.

CHODCI

Pocet usmrcenych chodcl v celostatnim méritku poklesl jen mirné
a nedosahl predpokladaného poctu. LepSich vysledki se dosahlo pouze na
silnicich 1l. a Illl. tfidy krajd VYS, LBK, OLK, STC, naopak na mistnich
komunikacich, silnicich II. a Ill. tfidy krajd JHC, HKK, PAK, ULK a ZLK doslo
dokonce k jejich zvySeni oproti roku 2012 nebo i vici roku 2009.

U poctu tézce zranénych chodcl v celostatnim meéritku rovnéz nebylo
dosazeno predpokladané vyse. K vy$Sim nasledkim oproti pfedpokladim doslo
zejména na mistnich komunikacich, silnicich |. tfidy a silnicich Il. a Ill. tfidy kraju
VYS a ZLK. Naopak vyznamny pokles byl dosazen na mistnich komunikacich,
na silnicich v Praze a silnicich Il. a lll. tfidy kraja JHC, JHM, KVK, HKK, LBK, PLK
a STC.

Souhrnné lze konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledkii nehod chodcl
je stejné jako vroce 2012 vyrazné nepriznivéjsi, nez celkovy vyvoj v CR
a nedosahl predpokladanych vysledktll. Jejich podil na celkovém poctu
usmrcenych vzrostl.

Velmi pfiznivy vyvoj byl zaznamenan na dalnicich, na silnicich Il. a lll. tridy
kraju JHM, KVK, LBK, OLK, PLK a STC.

Nepfiznivy vyvoj se projevil na silnicich II. a lll. tfidy kraja JHC, VYS, PAK,
ZLK a HKK a na mistnich komunikacich.

Na ostatnich komunikacich bylo dosazeno predpokladané zmény.

CYKLISTE

Vysledky jsou obdobné nepfiznivé jako u chodcu.

U poctu usmrcenych cyklistii doslo v roce 2013 k predpokladanému snizeni
oproti roku 2009. Negativné se podilely nehody na mistnich komunikacich
a silnicich 1. a Ill. tfidy krajd JHC, JHM, LBK, OLK, STC a ZLK. Naopak
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na silnicich 1. tfidy a silnicich 1l. a lll. tfidy krajd VYS, MSK a STC doslo i
k vy$Simu poklesu oproti pfedpokladu.

Pocet tézce zranénych cyklisti je vSak v celostatnim méfitku, stejné jako
v pfedchozim roce alarmujici, nejenze nedosahl pfedpokladané vyse, byl vysSi
vuci pfedchozimu roku, ale dokonce vyssi oproti roku 2009! Na tomto negativnim
vysledku se podilely nehody na mistnich komunikacich a silnicich Il. a Ill. tfidy
témér vSech kraju. Pouze na silnicich II. a lll. tfidy kraju JMK, HKK, MSK a na
mistnich komunikacich doslo k poklesu.

Souhrnné lze konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledki nehod cyklisti byl
nejhorsi ze vsSech cilovych oblasti. Jejich podil na celkovém poctu
usmrcenych vzrostl. Problémovou oblasti cyklistli je pouzivani ochranné
helmy (75 % tézce zranénych nemélo helmu) a alkohol (v roce 2013 zavinili
cyklisté pod vlivem alkoholu 30,2 % z celkového poétu jimi zavinénych
nehod).

Velmi pfiznivy vyvoj byl zaznamenan na silnicich I. tfidy, na silnicich Il. a lll.
tridy kraji LBK a MSK.

Nepfiznivy vyvoj se projevil na silnicich Il. a lll. tfidy kraja JHC, JHM, HKK,
STC, ULK a ZLK, na mistnich komunikacich a na komunikacich v Praze.

Na ostatnich komunikacich bylo dosazeno predpokladané zmény.
MOTOCYKLISTE

V celostatnim méfitku doSlo u poétu usmrcenych motocyklisti v roce 2013

k velmi pfiznivému snizeni jejich poétu. Na tomto pozitivnim vysledku se
podilely nehody na silnicich I. tfidy a silnicich II. a lll. tfidy kraji VYS, LBK, PLK,
STC a ZLK. Pouze na silnicich Il. a Ill. tfidy krajd JHC, MSK a mistnich
komunikacich doslo k jejich nartstu oproti pfedpokladu.

Naopak pocet tézce zranénych motocyklisti, i kdyz nepatrné, vzrostl.
NejlepSich vysledkll se dosahlo na dalnicich, silnicich . tfidy a silnicich II. a lll.
tFidy kraji JHC, JHM, HKK, LBK a ZLK. Naopak na silnicich II. a lll. tfidy krajd
KVK, OLK, PAK, PLK a mistnich komunikacich doS$lo k jejich narGstu oproti roku
2012 nebo dokonce vuci roku 2009.

Souhrnné Ize konstatovat, Ze vyvoj vaznych nasledkt motocyklistll se v roce
2013 zlepsil a dosahl celostatniho priméru. Jejich podil na celkovém poctu

usmrcenych se vyznamné nezmeénil.
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Velmi pfiznivy vyvoj byl zaznamenan na dalnicich, na silnicich |I. tfidy, na
silnicich Il. a lll. tfidy kraji JHM, KVK, HKK, PLK, STC a ZLK.

Nepfiznivy vyvoj se projevil na silnicich Il. a lll. tfidy kraja JHC, VYS, MSK,
PAK a ULK a na mistnich komunikacich.

Na ostatnich komunikacich bylo dosazeno predpokladané zmény.

MLADI RIDICI MOTOROVYCH VOZIDEL (DO 24 LET, NASLEDKY CELKEM)

Pocet usmrcenych pfi nehodach zavinénych mladymi fidiéi motorovych

vozidel vyrazné poklesl. NejlepSich vysledkd se dosahlo na silnicich II. a lll. tfidy
kraji HKK, LBK, MSK, PAK, STC a na mistnich komunikacich. Naopak
na silnicich 11. a Ill. tfidy krajad JHC a JHM doslo k nardstu po&tu oproti roku 2012
nebo i dokonce vuci roku 2009.

Podobné je vyvoj priznivy i u tézce zranénych obéti. Tyka se to prakticky
vSech komunikaci s vyjimkou silnic Il. a Ill. tfidy kraji PAK, ZLK a Prahy.
Souhrnné Ize konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledkd pii nehodach
zavinénych mladymi fidi¢éi motorovych vozidel je velmi vyrazné priznivéjsi
ve srovnani s celkovym vyvojem v CR. Jejich podil na celkovém poétu
usmrcenych mirné poklesl.

Velmi pfiznivy vyvoj byl zaznamenan na silnicich Il. a lll. tfidy kraja JHC,
HKK, LBK, MSK, OLK, PLK, STC a ULK a na mistnich komunikacich.
Nepriznivy vyvoj se projevil na silnicich Il. a lll. tridy kraja JMK, HKK, LBK,
MSK, OLK, PLK, STC a ULK a na komunikacich v Praze.

Na ostatnich komunikacich bylo dosazeno predpokladané zmény.
STARNOUCIi POPULACE - SENIORI (OSOBY NAD 65 LET VEKU)

Pocet usmrcenych osob starSich 65 let dosahl v roce 2013 ocekavaného

snizeni. NejlepSich vysledki se dosahlo na silnicich |. tfidy a na mistnich
komunikacich (v€etné Prahy), naopak na silnicich II. a Ill. tfidy doSlo k narustu
oproti pfedchozimu roku ve vétsiné kraju (kromé JHM, HKK a OLK).

Pocet tézce zranénych dosahl prakticky predpokladané vyse. NejlepSich
vysledkd bylo dosazeno na silnicich Il. a Ill. tfidy kraji JHC, JHM, KVK, MSK, PLK
aZLK.

Souhrnné lIze tedy konstatovat, Zze vyvoj vaznych nasledki nehod u osob
starSich 65 let je témér v souladu s nastavenymi predpoklady NSBSP 2020.
Jejich podil na celkovém poétu usmrcenych vSak pomalu roste.
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Velmi pfiznivy vyvoj byl zaznamenan na silnicich l. tfidy, na silnicich Il. a lll.
tridy kraju JMK, KVK, LBK a ZLK.

Nepfiznivy vyvoj se projevil na dalnicich, na silnicich II. a lll. tfidy kraja JHC,
MSK, PAK a PLK a na mistnich komunikacich.

Na ostatnich komunikacich bylo dosazeno predpokladané zmény.

ALKOHOL A JINE NAVYKOVE LATKY PRI RIiZENi

Smrtelné nasledky nehod zpuisobenych fizenim pod vlivem alkoholu a jinych

navykovych latek poklesly oproti roku 2009 (ackoliv jsou vyssi oproti roku
2012). Pozitivnich vysledkl se dosahlo prakticky na vSech komunikacich.

Stejné tak poklesl pocet tézce zranénych. NejlepSich vysledkl se dosahlo
na silnicich I. tfidy a silnicich II. a Ill. tfidy kraja JHC, JHM, VYS, HKK, PAK, PLK a
ZLK. Naopak na silnicich II. a lll. tfidy krajd LBK, MSK a mistnich komunikacich
nedoslo k jejich snizeni oproti roku 2012 nebo i vici roku 2009.

Souhrnné lze konstatovat, ze vyvoj vaznych nasledkl zplisobenych Fizenim
pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek mél stejné jako v roce 2012
velmi pfiznivy vyvoj. Jejich podil na celkovém pocétu usmrcenych poklesl.
Velmi pfiznivy vyvoj byl zaznamenan na silnicich l. tfidy, na silnicich Il. a lll.
tridy kraju JMK, KVK, LBK a ZLK a na komunikacich v Praze.

Nepfriznivy vyvoj se projevil pouze na dalnicich.

Na ostatnich komunikacich bylo dosazeno predpokladané zmény.
NEPRIMERENA RYCHLOST

Stejné pozitivni je rovnéz pokles vSech zavaznych nasledki nehod

zavinénych nepfimérenou rychlosti.

Nejlepsich vysledku ve snizeni po¢tu usmrcenych se dosahlo na silnicich I. tfidy a
silnicich 11. a llI. tFidy kraja JHC, JHM, VYS, HKK, LBK, MSK, PLK, STC a v Praze.
Naopak na silnicich Il. a lll. tfidy kraje ZLK a na mistnich komunikacich doslo ke
zvySeni poCtu usmrcenych.

Nejvétsi zlepSeni v poctu téZce zranénych bylo zaznamenano na silnicich Il. a lll.
tfidy kraja JHC, JHM, VYS, HKK, LBK, OLK, PAK, PLK, STC a v Praze,
naopak ke zhor$eni doslo na dalnicich, silnicich Il. a lll. tfidy kraju KVK, MSK a na
mistnich komunikacich.

Souhrnné lze konstatovat, ze vyvoj vainych nasledki pfFi nehodach

vew s
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s celkovym vyvojem v CR. Jejich podil na celkovém poétu usmrcenych
poklesl.

Velmi pfiznivy vyvoj byl zaznamenan na silnicich I. tfidy, na silnicich Il. a lll.
tridy kraja JHC, JMK, VYS, HKK, LBK, MSK, PAK, PLK a STC.

Nepfriznivy vyvoj se projevil pouze na dalnicich a na mistnich komunikacich.
Na ostatnich komunikacich bylo dosazeno predpokladané zmény.
AGRESIVNi ZPUSOB JizDY

Vyvoj poklesu usmrcenych a tézce zranénych je pfi nehodach zptsobenych

agresivnim zpusobem jizdy rovnéz priznivy. NejlepSich vysledkd bylo
dosazeno na silnicich I. tfidy, silnicich II. a Ill. tfidy kraju HKK, LBK, OLK, PAK
a PLK. Naopak na silnicich II. a lll. tfidy krajd JHC, VYS, STC, ZLK a na mistnich
komunikacich do$lo k zvySeni oproti roku 2012 nebo dokonce i vici roku 2009.
V poctu téZce zranénych bylo nejlepSich vysledkd dosazeno na silnicich I. tfidy,
silnicich II. a llI. tfidy kraja JHC, JHM, KVK, MSK, PLK, STC, ULK, ZLK a v Praze.
Naopak na mistnich komunikacich doslo k jejich zvySeni oproti roku 2012 i vU i
roku 2009.

Souhrnné Ize konstatovat, Zze vyvoj vaznych nasledkd pfi nehodach
zpusobenych agresivnim zplUsobem jizdy je sice oproti nastavenym
predpokladiim priznivy, ale jejich podil na poétu usmrcenych osob
se zvysuje.

Velmi pfiznivy vyvoj byl zaznamenan na silnicich l. tfidy, na silnicich Il. a lll.
tridy kraju KVK, HKK, LBK, MSK a PAK a na komunikacich v Praze.
Nepfriznivy vyvoj se projevil pouze na silnicich Il. a lll. tridy kraje VYS
a na mistnich komunikacich.

Na ostatnich komunikacich bylo dosazeno predpokladané zmény.

Toto shrnuti je pro ndzornou prehlednost o uspésnosti €i neuspésnosti napinéni
jednotlivych dil¢ich cild dle vlastniki komunikaci doplnéno na dalSi strané

shrnujici schématickou tabulkou (Obr. 7).
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Obr. 7: Souhrnny prehled naplnéni pfedpokladu dilCich cilt dle ukazatele zavaznosti nehod

Legenda:
I vice nez stanoveny cil

[ ] spinéno
B méné nez stanoveny cil
[ 1 ] vyrazné vyssi/nizsi pokles (o 20 %)

Rozdil mezi skute¢nym a pfedpokladanym poctem do 10 % byl klasifikovan jako splnéni, pripadné byl jeSté zohlednén stav roku 2009. Pri
posuzovani bylo rovnéz prihlizeno k aktualni zméné oproti roku 2012.

Hlavni mésto Praha




3 NEPRIME UKAZATELE BEZPECNOSTI

3.1 Vstupni charakteristika

| pres vécné zdlivodnéni a trvalé usili nebylo ani v roce 2013 sledovani
nepfimych ukazateli finanéné zajiSténo. Rozbor provedeny vroce 2012

proto plati v nezménéné podobé. Je vsak naléhavéjsi.

Vyhodnoceni plnéni NSBSP ma byt zajisténo:

e porovnanim se stanovenymi pfimymi ukazateli strategickych a dil€ich cild,

e porovnanim se stanovenymi nepfimymi ukazateli monitoringu

implementace,
e zhodnocenim rozsahu realizace bezpecnostnich opatfeni uvedenych
v AKCnim planu.

Tyto tfi urovné jsou podminkou pro objektivni zhodnoceni aktualniho vyvoje
nehodovosti. Absence kterékoliv z nich mize vyznamné zkreslit vyvoj situace
v bezpec€nosti silni¢niho provozu a vést k mylnym zavériim. Jejich propojeni dava
navic i moznost v€asné, cilené a ucinné revize pfijatych opatreni.
Pfimé ukazatele jsou analyzovany a vyhodnoceny v pfedchozi &asti (kapitola 1,
kapitola 2 a souvisejici pfiloha). Kvantifikuji plnéni strategickych a dil€ich cilt
v poctech usmrcenych a téZce zranénych osob v souhrnném i regionalnim méfitku
a davaji jednoznacnou informaci o aktualnim stavu nehodovosti. Nemuseji vSak
nutné v kratSim €asovém obdobi dat pfesnou informaci o nastoupeném trendu
vyvoje.
K posouzeni, zda je dosazeny aktualni stav vysledkem skuteénych zmén
stavebnich a dopravnich podminek v silniénim provozu, sméfujicich
k vytvoreni bezpeéného dopravniho systému, nebo jen nadhodnym jevem ¢i
statistickou odchylkou, slouzi nepfimé ukazatele.'®
K tomu, zda maji zmény v silni€nim provozu souvislost s realizovanymi

bezpecnostnimi opatfenimi, je tfeba alespon orientatné znat rozsah jejich

Y angli¢tiné se pro nepfimé ukazatele pouziva termin ,performance indicators“ — provozni
parametry, ktery vystiznéji charakterizuje jejich podstatu.
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realizace ve vazbé na jejich specifikaci v AkCnim planu. Shrnuti realizaci opatfeni
dle odpovédi ziskanych od odpovédnych subjektt je uvedeno v nasledujici Casti

(kap. 4). Jejich podrobné zdokumentovani je obsahem Pfilohy 2.

b 4

Neznamena to v8ak vzdy, Ze opatfeni realizovana i ve velkém rozsahu vyvolala
predpokladané zmény provoznich podminek. Mohla se také ukazat jako neucinna
v konkrétnich podminkach nebo nebyla spravné zvolena Ci realizovana nebo
dokonce o jejich rozsahu nebyla podana spravna informace. Pokud se vSak tato
informace spoji se zjisténim nepfimych ukazatell, Ize zodpovédné posoudit
i u€innost realizovaného opatfeni a jeho vliv na zménu provoznich podminek.
Navazné je pak mozné pruzné revidovat konkrétni opatfeni nebo jej treba nahradit
i jinym a tim efektivné vyuzit disponibilnich finan¢nich prostifedku.

Proto NSBSP 2020 stanovila pro vyhodnocovani ucinnosti své realizace nasledné
uvedené nepfimeé ukazatele bezpecnosti a jejich cilové parametry, kterych by mélo

byt dosazeno v roce 2020.

neprimy ukazatel cil do roku 2020

Hodnoceni Narodni observatoii BSP

zajisténi déti
odpovidajicim zadrznym
systémem

99 % déti
cestujicich v osobnich vozidlech

pouzivani
reflexnich materialt na obleceni
za shizené viditelnosti

95 % déti — chodcu a cyklistu
90 % chodcl v extravilanu

I 4

pouzivani

0 AKH e
bezpecnostnich helem 95 % déti - cyklistu

V 4

98 % fidicu
95 % spolujezdcu na prednich sedadlech
90 % spolujezdcu na zadnich sedadlech

A 4

pouzivani
bezpecnostnich pasu

—
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pouzivani 100 % motocyklistd a spolujezdcu
bezpecnostnich helem na motocyklech

pouzivani 70 % cyklistd

bezpecnostnich helem cyklisty vybaveno helmou

dodrzovani

85 % vozidel nepfekro€i dovolenou rychlost

nejvySsSi dovolené rychlosti , . .
VY y o vice nez 10 km.h"’

v extravilanu

dodrzovani 85 % vozidel nepiekro€i dovolenou rychlost
nejvyssi dovolené rychlosti o vice nez 10 km.h™
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v intravilanu

dodrzovani
bezpecné vzdalenosti
v extravilanu

90 % vozidel dodrzujicich  bezpeénou
vzdalenost od vozidla jedouciho pfed nimi

nepfimy ukazatel

cil do roku 2020

Hodnoceni Policii CR

jizda pod vlivem alkoholu

maximalné 0,01 % jizd pod vlivem alkoholu

(nulovou) hranici

s obsahem alkoholu v krvi pfesahujicim legalni

Hodnoceni MD

bezpecéna vozidla

100 % novych vozidel vyhodnoceno v kategorii

Vv,

zamezeni jizdy profesionalnich
fidi¢l pod vlivem alkoholu

zabudovani alkolockii do vSech vozidel

fizenych profesionalnimi fidi€i

bezpecna nakladni vozidla

100 % novych vozidel vybaveno systémem
automatického pohotovostniho systému
brzdéni

Hodnoceni RSD CR a kraji

bezpecné silnice v extravilanu

100 % nové budovanych useku silnic posouzeno
bezpecnostnim auditem,

100 % délky silnic |[|. tfidy posouzeno
bezpeclnostni inspekci,
50 % délky silnic |Il. tfidy posouzeno

bezpeclnostni inspekci,

10 % délky vybranych silnic Ill. tfidy posouzeno
bezpecénostni inspekci,

odstranéni 90 % nehodovych lokalit na silnicich
. tridy.

Tab. 3: Nepfimé ukazatele pro monitoring implementace NSBSP 2011-2020"°

'8 Viz Tab. 22a NSBSP 2020.

Zdroj: CDV
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3.2 Plnéni

Z téchto vySe uvedenych ukazatell bylo zajisténo sledovani pouze jediného

ukazatele, a to v pusobnosti Policie CR.

0,9

0,7

/

—
ﬂ|1 f i b .

—ﬂ," T T T T T T T T T T T
2009 2010 2011 2012 2013 2014 RZE15 2016 2017 2018 2019 2020
Q

—_— il - A Dohled-& — — Cil-MNL

Dohled ML

Obr. 8: Pocet zjisténych jizd pod vlivem alkoholu &i jinych navykovych latek v %"
Zdroj: MV

Sledovani dalSich nepfimych ukazateli nebylo pfisluSnymi zodpovédnymi
organy (Ministerstvem dopravy'®, RSD CR a kraji) finanéné zaji$téno'® a tedy
se nerealizovalo.

Pfitom pouziti nepfimych ukazatell je dulezité zejména u cili stanovenych
pro dil¢i problémové oblasti a u cili stanovenych pro krajskou, pfipadné mistni
uroven. Tedy v pfipadech, kdy se pocty zavaznych nasledkl nehod pohybuiji
v mensSich Cislech. Nazornym prikladem je, napf. poCet usmrcenych déti,
kdy i vyskyt jednoho pfipadu znamena vyznamnou odchylku pfi porovnavani
vyvoje v néjakém Casovém Useku. Stejné vyznamnou statistickou odchylku muze

vyvolat i jedna nehoda s mnoha osobnimi nasledky (napf. srazka vozidel se 4

" Data z celostatnich dopravné bezpecnostnich akci (po€et kontrolovanych vozidel/pocet

Zjisténych jizd pod vlivem alkoholu/jiné navykové latky - v procentech).
18 Zajisténi hodnoceni Narodni observatofi BSP pfislusi do kompetence Ministerstva dopravy.
' Odhadovana vy3e roénich nakladii sledovani &ini roéné cca 3 mil. K&.
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smrtelnymi nasledky na silnici 11/490 ve Zlinském kraji v prosinci 2013). Nepfimé
ukazatele jsou také jedinou spolehlivou informaci v oblastech, kde jiz doslo
k aplikaci jednoznacné pfinosnych bezpe€nostnich opatfeni - napf. snizeni
rychlostnich limitd v intravilanu, pouzivani bezpecénostnich past a zadrznych
systému, zlepSeni bezpecnostnich parametrd komunikaci, zavedeni ucinného
systému postihu atd. Nepfimé ukazatele zde podaji objektivni obraz o tom, jak
jsou tato opatfeni respektovana, jak jsou ucinna, jak pfispéla k oekavané zméné
provoznich podminek a jak souviseji se zménami ve vyvoji nehodovosti.

Velmi dllezitou roli hraji nepfimé ukazatele i pro vzajemné porovnani vyvoje zmén
provoznich podminek mezi jednotlivymi kraji. Jedna-li se o pravidelny sbér dat,
lze na zakladé jeho vyhodnoceni srovnavat vyvoj bezpecCnostni situace a potazmo
interpretovat pfipadné zmény. Na nich Ize dobfe sledovat u€innost usili krajskych
organi o zlepSeni bezpecnosti. Pravé reprezentativné vyselektovana sit
referenCnich bodu dle dale jednotné metodiky umoznuje vzajemné srovnani jejich
urovné a soucCasné i progresu, kterého ve zvoleném Casovém obdobi dosahly.
Takto objektivizovany pohled na bezpecnostni uroven silnicniho provozu bude mit
pro né i vyrazné stimulacni charakter pro posileni jejich aktivit.

Pro systémové sledovani nepfimych ukazatell byly jiz vletech 2004-2009
prostfednictvim CDV vytvofeny potfebné podminky. Byla vypracovana metodika,
kterda je kompatibilni s evropskou metodikou SafetyNet a zajiStuje
tak i porovnavani na evropské urovni. Sbér nepfimych ukazatell proSel nejen
zkudebni fazi, ale jiz i rutinné probihal s prilkazné pFinosnymi vysledky v Ceské
observatofi silni¢niho provozu v ramci projektu Ministerstva dopravy SENZORZ.
Takto systémové postavena metodika a pevné stanovena sit referenCnich bodu
nabizi i dalSi moznosti objektivnihno posouzeni dopadl nové zavadénych
legislativnich zmén pfipadné jinych celorepublikové uplathiovanych opatfeni (napf.
bezpe€nostnich kampani) a jejich porovnani s pfedchozimi provoznimi

podminkami.

2 WWW.CZIs0.Cz
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http://www.czrso.cz/

3.3 Souhrnny komentar k plnéni nepfrimych
ukazatelli bezpecnosti

Nepfimé ukazatele bezpecénosti zadané v NSBSP 2020 nebyly ani v roce 2013
z davodu finanéniho nezajisténi sledovany, s vyjimkou pouze jediného

ukazatele v ptisobnosti Policie CR.

Jejich absence je tedy nejen nesplnénim usneseni vlady Ceské republiky
ze dne 10. srpna 2011 €. 599 o Narodni strategii bezpeé€nosti silni€niho
provozu na obdobi let 2011 az 2020, ale i vyrazné snizuje vypovidaci
schopnost celého vyhodnoceni NSBSP 2020 za rok 2013. Bez zhodnoceni
neprimych ukazateli zahrnutych v Tab. 3 nelze komplexné a odpovédné
zhodnotit plnéni stanovenych strategickych i diléich cilt, ale ani u€innost

realizovanych opatieni.

Proto je naprosto nezbytné zajistit sledovani nepfimych ukazatell
bezpecnosti pro rok 2014 a dale az do roku 2020.
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4 VYHODNOCENI PLNENI AKTIVIT UVEDENYCH
VAKCNIM  PROGRAMU  NSBSP 2020
ODPOVEDNYMI SUBJEKTY

4.1 Vstupni charakteristika

PInéni Ak&niho programu NSBSP 2020, odpovédnymi subjekty a jejich
vyhodnoceni, je déano usnesenim viady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011
€. 599. Subjekty odpovédné za plnéni jednotlivych opatfeni a aktivit v nich
specifikovanych jsou vyznaceny barevné:

modra - organy statni spravy — ministerstva,

Zluta — kraje a obce,

oranzova — firmy,

zelena — NNO.
Informaci o pInéni jednotlivych opatieni a realizovanych aktivitach a

podklady pro vyhodnoceni poskytly nize uvedené subjekty:

Za ministerstva:
e Ministerstvo dopravy CR,
e Ministerstvo financi CR.
e Ministerstvo obrany CR,
e Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy CR,
e Ministerstvo vnitra CR,

e Ministerstvo zdravotnictvi CR.
Za kraje Ceské republiky to byly véechny kraje.

Za obce s rozsifenou pusobnosti jich odpovédélo 115 z celkového poctu 205 a
vzhledem Kk jejich rozsahu a specifiCnosti jsou vyhodnoceny zvlast (kap. 5 a
Pfiloha 3).

Za NNO: Nadace Partnerstvi, o0.p.s., Autoklub CR
Za firmy: RSD CR a SzU.
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Nasledujici kapitola shrnuje realizaci opatfeni dle odpovédi ziskanych od

odpovédnych subjektl v lenéni na jednotlivé oblasti:

e KOMUNIKACE
e VOZIDLO
e UZIVATEL.

Jejich podrobné zdokumentovani je obsahem Pfilohy 2.
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4.2 KOMUNIKACE

OPATRENI K1

APLIKACE EVROPSKE SMERNICE
,BEZPECNA INFRASTRUKTURA* 2008/96/ES A JEJi ROZSIRENi NA OSTATNI
SiT SILNIC

AKTIVITA
K1.1

Postupné uplatnéni nastroji smérnice (hodnoceni dopadu na bezpecnost,
bezpe€nostni audit, bezpecnostni inspekce, odstrafiovani nehodovych lokalit) na
silnicich I. a Il. tfid a zakladni komunikac¢ni siti mést a obci.

K1.2

Zajisténi dostateCného pocCtu odborné vySkolenych odborniki dopravné
inzenyrskych Usekl pro provadéni bezpelnostnich inspekci a bezpeénostnich
audita.

K1.3

Zajisténi dostateCného pocCtu odborné vySkolenych odborniki dopravné
inZzenyrskych Usekil Policie CR pro provadéni bezpeénostnich inspekci

a bezpedcnostnich audit.

K1.4

Zavedeni metodiky Programu identifikace udrzby a oprav nehodovych useku
pro zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu jako jedno z hledisek systému

hospodareni s vozovkou.

Shrnuti K1

K1.1
Ministerstvo dopravy
Reditelstvi silnic a délnic CR
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Bezpecnostni inspekce byla na siti silnic TEN-T provedena v roce 2010 a dalSi se
planuje vsouladu se zakonem ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

v pozdéjSim znéni, provadét v roce 2015.

K1.2

Reditelstvi silnic a ddlnic CR

Pocet nové vyskolenych pracovniki pro provadéni BA a Bl pomalu narusta — viz
odkaz na strankach MD: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/4CC6A0FA-DD2C-
4063-A735-CE2A8F825D1A/0/SEZNAM_ABPK 20131218.pdf.

Kraje

Vzhledem k tomu, Ze Bl je jednim z nastroji bezpecné pozemni komunikace, je

tfeba zajistit dostatecny pocet odborné vyskolenych auditorli na uzemi kraje.

K1.3

Ministerstvo vnitra

Ministerstvo vnitra pfipravuje novy program pro zvySeni vzdélanosti pfislusniku
Policie CR Sluzbu dopravni policie v provadéni auditu bezpeénosti pozemnich

komunikaci

K1.4

Reditelstvi silnic a ddlnic CR

Metodiku, ,Program identifikace udrzby a oprav nehodovych usekl pro zvySeni
bezpecCnosti silnicniho provozu jako jedno z hledisek systému hospodareni

s vozovkou®, nepouziva.

Komentar K1

Nastroje vytvareni bezpecné infrastruktury je stale zapotfebi rozSifovat
a prohlubovat. Kritickych mist se zvySenym poctem dopravnich nehod na silnicich
CR je stale velké mnoZstvi a odborny pohled na tato mista uSetfi lidské Zivoty.
Zvlasté ze strany kraji CR neni této problematice vénovana takova pozornost, jak

si vyuziti nastroju bezpecné infrastruktury zasluhuji. Vyjimkou jsou StfedoCesky a
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Zlinsky kraj, které nastroje pro zajiSténi bezpecneé infrastruktury v urcitém rozsahu

uplatriuji.

Ministerstvo vnitra pro potfeby Sluzby dopravni policie CR pfipravuje vzdélavaci
program k provadéni auditu bezpeénosti pozemnich komunikaci. Policie CR

provedla na 511 mistech smrtelnych nehod bezpec€nostni inspekci.

Dale je nutné vyuZivat bezpec€nostni audit, jako jeden z nastroju pro realizaci
bezpetné infrastruktury jesté ve fazi pripravy stavby. Byla vypracovana

certifikovana metodika pro provadéni bezpec&nostnich auditt: http://www.audit-

bezpecnosti.cz/.
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OPATRENI K2

APLIKACE PRISLUSNYCH ZAKONU A NAVAZNYCH LEGISLATIVNICH
PREDPISU PRO BEZPECNEJSiI POZEMNi KOMUNIKACE

AKTIVITA
K2.1

Stanovit obecny zakaz zfizovani a provozovani reklamnich zafizeni podél dalnic
a rychlostnich silnic, s vyjimkou oznaceni provozoven nachazejicich se v blizkosti
pozemni komunikace a nabizejicich sluzby bezprostfedné souvisejici se silniCnim
provozem (bez ohledu na existenci ochrannych pasem).

K2.2

Zintenzivnéni a pravidelné vyhodnocovani kontrolni €innosti v oblasti dodrzovani
zakonnych podminek pro provozovani reklamnich zafizeni v ochrannych pasmech
vSech typld pozemnich komunikaci a plnéni zakonnych povinnosti vlastniku
reklamnich zafizeni a silniéniho spravniho ufadu pfi odstrafovani reklamnich

zafizeni provozovanych v rozporu se zakonem, zejména:

- revidovat povoleni ke zfizeni a provozovani reklamnich zafizeni v ochrannych
pasmech dalnic a rychlostnich silnic a zajistit odstranéni vSech nepovolenych

reklamnich zarizeni,

- revidovat smlouvy o pronajmu silnicnich pomocnych pozemkl podél dalnic
a rychlostnich silnic za u€elem umisténi reklamnich zafizeni a tyto smlouvy dale

neprodluzovat,

- zjistit a odstranit vS8echna reklamni zafizeni, ktera se od 1. Cervence 2011
nachazeji v ochrannych pasmech dalnic a rychlostnich silnic z divodu ztraty statutu

staveb umisténych v souvisle zastavénych uzemich obci,

- zjistit a odstranit vSechna reklamni zafizeni, ktera se od 1. Cervence 2011
nachazeji v ochrannych pasmech ostatnich kategorii pozemnich komunikaci

z duvodu ztraty statutu staveb umisténych v souvisle zastavénych uzemich obci.
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K2.3

ZvySeni odpovédnosti spravcu pozemnich komunikaci za aplikaci samovysvétlujici
a odpoustéjici komunikace po implementaci smérnice 2008/96/ES do novely
zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

K2.4

Legislativni FeSeni stromd, které tvofi pevné prekazky v pozemnich komunikacich

a jsou vysazeny v rozporu s normou pro projektovani pozemnich komunikaci.

K2.5

Definice bezpec¢nostnich standardu pro stavajici, zejména rychlostni komunikace,
v novele zakona €. 13/1997 Sb. a stanoveni mechanizm( pro vymahani jejich
dodrzovani v praxi.

K2.6

Tvorba legislativy usnadnujici moznost odnéti, nebo omezeni vlastnického prava
k nemovitostem malych rozmérd k provedeni bezpecCnostnich uUprav, zejména

u starych pozemnich komunikaci.

Shrnuti K2

K2.1

Ministerstvo dopravy

Provedlo novelizaci zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
v pozdéjSim znéni a predpist souvisejicich, ktery definuje souvisle zastavéné
uzemi pro ucel ochranného pasma. Zakon stanovuje obecny zakaz zfizovani a
provozovani reklamnich zafizeni podél dalnic a rychlostnich silnic, s vyjimkou
oznaceni provozoven nachazejicich se v blizkosti pozemni komunikace

a nabizejicich sluzby bezprostiedné souvisejici se silnicnim provozem.

K2.2

Ministerstvo dopravy

MD se intenzivné vénuje problematice odstrariovani reklamnich zarizeni

v ochranném pasmu. Jedna se o proces velmi zdlouhavy a narocny.
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K2.3
Ministerstvo dopravy

Nebylo zakomponovano do novely zakona ¢. 13/1997 Sb.

K2.4

Ministerstvo dopravy

V roce 2011 Ministerstvo dopravy projednalo se zastupci Ministerstva Zivotniho
prostfedi a nasledné predloZilo Poslanecké snémovné Parlamentu CR névrh
upravy § 15 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, a § 9
odst. 2 zakona ¢. 266/1994 Sh., o drahach. NavrZena Uprava fikala, Ze vlastnik
pozemni komunikace je opravnén odstrariovat dfeviny na silnicnich pozemcich,
které ohrozuji bezpecnost uZiti pozemni komunikace nebo neumeérné ztéZuji
pouZiti silnicnich pomocnych pozemkt k uc¢elum udrzby pozemni komunikace
nebo neumérné ztéZuji obhospodafovani sousednich pozemku. Soucasné byla
pfedlozZena i Uprava zakona ¢. 114/1997 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, a to § 8
odst. 1 a 2, ktera by umozZnila kromé kaceni dfevin z diavod( péstebnich
a za ucelem obnovy porostu nebo pfi provadéni vychovné probirky porostu, také
odstrariovani drevin v ochranném pasmu drahy nebo na silnicnich pozemcich.
VeSkeré navrhované upravy reZzimu kaceni drevin na silniCnich pozemcich by se
vztahovaly pouze na samostatné stojici dreviny, nikoli na dreviny, které jsou
soucasti stromoradi. Touto upravou by bylo zrovnopravnéno odstrariovani dfevin
podél vsech infrastrukturnich staveb a ve vSech ochrannych pasmech, nebot
do této doby se zprisnény rezim netyka vodnich toku, ochranného pasma zarizeni
elektrizacni a plynarenské soustavy. Navrh predpokladal navrat k puvodnimu
paragrafovému znéni zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
a zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, tj. pfed rokem 2009. Navrh soucasné
predpokladal navraceni povinnosti pisemného oznameni kaceni organu ochrany
pfirody nejméné 15 dnd predem a v této dobé by mohl organ ochrany prirody
zamér kaceni pozastavit, omezit nebo zakazat, v pripadé, Ze by odporoval

pozZadavkim na ochranu drevin.

Cilem navrhu bylo umoznit spravci pozemni komunikace, resp. provozovateli
drahy moznost okamZzité jednat vzhledem k aktualnimu stavu silnicni vegetace

nebo drevin v ochranném pasmu drahy a odstranovat takové dreviny, ktere
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predstavuji ohrozeni bezpecnosti silnicniho provozu nebo bezpecné provozovani
drazni dopravy Ci by je mohly vyznamné omezit (zejm. naletové dfeviny
na neprehlednych usecich, v prostoru kfizovatek a ve smérovych obloucich).
Kaceni drevin, které jsou soucasti stromoradi, se navrzena uprava netykala a

nadale by zustala v ptvodnim rezimu dohody dvou spravnich organda.

Na zacatku letoSniho roku organizacni vybor po projednani navrhu zakona
C. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, doporucil a navrhl ho k projednani
vyboru pro Zivotni prostfedi a Hospodafskému vyboru. Vybor pro Zivotni prostredi
na své 19. schuzi dne 19. ledna 2012 viak Poslanecké snémovné Parlamentu CR
doporucil, aby byly &asti tykajici se zmény § 15 odst. 2 Silniéni vegetace zakona
C. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, zmény zakona ¢. 114/1997 Sb.,
o0 ochrané pfirody a krajiny a zmény zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
vypustény. Navrh byl nésledné predloZzen Poslanecké snémovné Parlamentu CR,

ktera na doporuceni vyboru pro Zivotni prostredi zmény v navrhu vypustila.

K2.6

Ministerstvo dopravy

Aktivita spinéna jiz v roce 2012 vyhlasen zakon ¢&. 405/2012 Sb., kterym se méni
zakon ¢. 184/2006 Sb., o odnéti nebo omezeni vlastnického prava k pozemku
nebo ke stavbé (zakon o vyvlastnéni), zakon &. 357/1992 Sh., o dani dédické, dani
darovaci a dani z pfevodu nemovitosti, ve znéni pozdéjSich pfedpist, a zakon ¢.
416/2009 Sb., o urychleni vystavby dopravni, vodni a energetické infrastruktury,

ve znéni zakona ¢. 209/2011 Sb.

Kraje CR se k problematice odstrariovéni nepovolenych reklamnich zafizeni
staveji velmi aktivné a snaZzi se vyhledavat a odstrariovat veSkera nepovolena

zafizeni a nové smlouvy neuzavirat.

Komentar K2

Legislativa byla vyfeSena jiz v roce 2012.

Problematice pevnych prekazek v ochranném pasmu komunikace je vénovana
znacna pozornost a to jak ze strany odpovédnych ministerstev, tak i ze strany
kraji CR. Osvétové pusobi i NNO - Autoklub CR.
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Je zapotiebi se problematice odstranovani ¢i ochrané pevnych prekazek stale
vénovat. Jednou ze zavaznych pfi€in nehod jsou narazy do pevné prekazky, které

maji fatalni nasledky
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OPATRENI K3

VYSTAVBA OBCHVATU MEST A OBCI

AKTIVITA
K3.1

Zpracovani variantnich navrhd vystavby obchvatid mést a obci, s pfihlédnutim
ke kategorii komunikace, dopravnimu zatiZzeni, velikosti sidla, nakladim a dalSim
aspektim.

K3.2

Zajisténi postupné vystavby obchvatu mést a obci.

"v s

Podrobnéjsi udaje o plnéni této aktivity jsou uvedeny v Priloze 2

K3.1

Vystavba obchvatti v ptisobnosti Ministerstva dopravy, resp. Reditelstvi silnic
a ddlnic pokraduje pfipravnou fazi. Vétsinou jsou ve fazi PUR a nebo ZUR.
Vzhledem ktomu, Ze se jedna o finanéné naro¢né stavby, je uspéchem 10
obchvatl uvedenych do provozu v roce 2013. Dalsi dva obchvaty jsou ve stavu

,rozestavéno* Ve stadiu PUR a ZUR je to 116 plénovanych obchvatii mést a obci.
K3.2

Reditelstvi silnic a ddlnic CR
Na rychlostnich silnicich RSD uvéadi postupnou vystavbu v 19 mistech
a na silnicich I. tridy na 45 mistech.

Kraje

K3.1

Kralovéhradecky kraj (9 projekti PUR a ZUR), Olomoucky kraj (14 projekti PUR a
ZUR, 1 v provozu a 1 rozestavén), Ustecky kraj (3 v provozu) a Zlinsky kraj (2
projekty) uvadséji obchvaty ve stadiu PUR a nebo ZUR. Ctyfi obchvaty byly v roce

2013 uvedeny do provozu.

K3.2
Postupnou vystavbu obchvati obci a mést uvedly tyto kraje:
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JihocCesky kraj:
e na rychlostni silnici 1 obchvat
e ana silnici |. tfidy - 3 obchvaty.
JihomoravsKky kraj:
e Silnice Il. tfidy — 4 obchvaty
e ana silnici lll. tridy - 4
Karlovarsky kraj
Stavi obchvaty na silnicich:
e 1l/214 jihovychodni obchvat Cheb (zahajeni 02/2014)
e [l/221 - obchvat Hroznétin (pfedpoklad zahéajeni 03/2014)
e [I/210 - zapadni obchvat Sokolov-Svatava (2 etapy - dokonéeni 2015)
e 1I/217 - obchvat hranice CR - Ebmath (dokonéeno 2010).
Pardubicky kraj
Postavil obchvaty:
e na silnici 1/37 — Chrudim,
e na kiizovatce Medlesice I/17,
e a na silnici I/37 Brezhrad - Opatovice nad Labem
Stredocesky kraj uvadi, Ze ma v ruzné fazi projekéni pripravy pfes 10 navrhu
obchvatovych komunikaci ll. tfid.
Zlinsky kraj

e postavil 3 obchvaty na silnicich I. tridy.

Komentar K3

RSD uvedlo do provozu 3 obchvaty vobcich nad 100 000 obyvatel. Na
rychlostnich silnicich RSD uvadi postupnou vystavbu v 19 mistech a na silnicich .
tfidy na 45 mistech.

Vystavba obchvatii mést a obci se v Ceské republice zadina pomalu rozvijet.
Vystavba obchvatl mést a obci je jednim z moznych feSeni zklidnéni dopravy
v méstech a obcich, které jsou zatiZzeny nadmérnou intenzitou dopravy. Jsou
feSenim nejen pro zvySeni kvality Zivota obyvatel, sniZzenim emisi a imisi, ale
predevSim jsou jednim z Ciniteld zvySeni bezpecnosti dopravy vedenim

dopravniho proudu mimo obce a mésta.
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OPATRENI K4

ZAVADENI PRVKU DOPRAVNIHO ZKLIDNENi NA KOMUNIKACICH
V INTRAVILANU

Aktivita

K4.1

Systematicky rozvoj ,Z6n 30“ na obsluznych komunikacich.

K4.2
Instalace vjezdovych ostrivkl na stavajicich komunikacich a novych stavbach.

K4.3
Realizace délicich pasl, parkovacich a odbocovacich pruh.

K4.4
Upravy bezpe&ného dopravniho prostoru.

Shrnuti K4

K4.1
Instalaci Z6n 30 se prokazaly i kraje, byt to neni v jejich aktivitach.

’\thzdové ostruvky kraje realizovaly v fadech jednotek, prevazné na novych
stavbach.
Hlavni mésto Praha — 2,

e 7 toho na nové stavbé 1,
JihoCesky kraj — 1,

e ztoho na nové stavbé 1,
Jihomoravsky kraj — 2,

e ztoho na stavajici komunikaci 2,
Karlovarsky kraj — 4,

e ztoho na stavajici komunikaci 1,
z toho na novych stavbach 3,
Liberecky kraj — 17,

e ztoho na novych stavbach 12,
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e ztoho na stavajicich komunikacich 5,
Plzerisky kraj — 12,

e ztoho na novych stavbach 4,

e z loho na stavajicich komunikacich 8,
StredocCesky kraj — 2,

e ztoho na novych stavbach 2
Ustecky kraj — 2,

e ztoho na novych stavbach 2

K4.3

Vystavba délicich pruhd v krajich:
Jihoc¢esky kraj — ano,

Karlovarsky kraj — ano,

Liberecky kraj — ano,

Olomoucky kraj — ano,
Pardubicky kraj — ano,

Plzerisky kraj - ano.

Zduavodnéni, pro¢ kraje nerealizuji délici pruhy, nebylo poskytnuto.

Vystavbu parkovacich a odboCovacich pruht provadéji kraje:
Hlavni mésto Praha,
Jihocesky
Jihomoravsky,
Karlovarsky,
Kralovéhradecky,
Liberecky,
Olomoucky,
Pardubicky,
Plzerisky,

Ustecky,

Zlinsky.



Komentar K4

Zavadéni prvku zklidnéni v intravilanu je na velmi nizké uarovni. Pfitom se jedna o
pomérné nizkonakladové opatreni, které pfinese obyvatelim mést a obci zvySeni
bezpecCnosti a zkvalitnéni zivota jejich obyvatel, prfedevSim na obsluznych
komunikacich.

K aplikaci ,Zony 30“ se vyjadrily Plzefisky a JihoCesky kraj ovSem ve velmi nizkém
poCtu 1, resp. 3 Zony uvedené do provozu v roce 2013.

Vjezdové ostrivky do mést a obci jsou realizovany ve velmi omezené mire.
Je to jedno z opatfeni, jak efektivné snizit vjezdovou rychlost do intravilanovych
oblasti mést a obci. RSD, byt neni odpovédno za pInéni aktivity, realizovalo
celkem 13 vjezdovych ostrivkl, z toho na novych PK 4 a na stavajicich PK 9
vjezdovych ostravku.

Realizace délicich pasu, parkovacich a odbo€ovacich pruht je také na velmi nizké

urovni aplikovatelnosti.
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OPATRENI K5
UPRAVY KRIZOVATEK

Aktivita
K5.1

Revize stavebniho upofadani a srozumitelnosti a viditelnosti dopravniho znaceni

(nejen u kfizovatek).

K5.2

Revize rozhledovych trojuhelnikl kfizovatek pozemnich komunikaci.

K5.3
Vystavba okruznich kfizovatek jako jednoho z Cinitelll bezpe¢né pozemni

komunikace.

Shrnuti K5

KS.1

Ministerstvo dopravy

Revize probéhla v roce 2010 v ramci Bl na siti TEN-T a dal$i bude v roce 2015.
Jednotlivé kiizovatky se neposuzuji.

Ministerstvo obrany

Revize rozhledovych trojuhelnikt v roce 2013 nebyly ve vojenskych objektech
provadeny.

Kraje

Bezpecnostni inspekci provedly tyto kraje na uvedené délce pozemnich
komunikaci:

Hlavni mésto Praha - 69 BI, na 208,5 km komunikaci,

Jihoc¢esky kraj - 2 Bl, na 65 km komunikaci,

Kralovéhradecky kraj - 2 Bl, na 9 km komunikaci,

Pardubicky kraj - 4 Bl, na 3 km komunikaci,

Plzerisky kraj - 3 Bl, na 12 km komunikaci.
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Reditelstvi silnic a dalnic CR

Pocet krizovatek podrobenych bezpecnostni inspekci byl 13, na celkové délce
silnic 183 km.

Prabézné se zadava méreni retroreflexe dopravniho znaceni, znalky staré

10 aZ 15 let a poskozené, se vyménuji automaticky.

K5.2

Ministerstvo vnitra

Revize rozhledovych trojuhelnika kfizovatek pozemnich komunikaci:

Na délnicich nebylo provedeno,

na silnicich I. tfidy — revidovano 150 krfizovatek,

na silnicich Il. tridy — 211 kriZzovatek,

na silnicich Ill. tridy — 207 kfizovatek a na MK bylo provedena revize ve 489
kfizovatkach.

Reditelstvi silnic a ddlnic CR

RSD provedilo revizi rozhledovych trojuhelnikil kfizovatek pozemnich komunikaci
na dalnicich u 2 kiiZzovatek a na silnicich I. tfidy na 9 kfiZzovatkach.

PFi upozornéni Policie CR na nehodovou lokalitu jsou v ramci fe$eni dané
kfizovatky proveérovany rozhledoveé trojuhelniky.

Kraje

Revizi rozhledovych trojuhelnikd na kiizovatkach proved! v roce 2013 kraj:

Hlavni mésto Praha:

e MK 115,
JihoCesky kraj

o [ tfidy 2,

o |l tiidy - 4,

o Il tidy — 3,

e MK-2
Kralovéhradecky kraj

o [ tfidy 2
Pardubicky kraj

o | tridy 4
Plzerisky kraj
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o | tFidy 4,

e |l tridy — 4,

e . tridy - 3
Zlinsky kray.

e [ tridy 10,

o |l tridy — 3.

Zlinsky kraj doplnil, ze rozhledové trojuhelniky krizovatek pozemnich komunikaci

posuzuje u kazdé nové upravy kfizovatky.

K5.3
Reditelstvi silnic a ddlnic CR
Viystavba okruznich krizovatek byla uskute¢néna na silnici I. tridy:
v poctu 1, typ velka,
v poCtu 4 — typ mala,
dal$i vystavbu RSD neuvadi.
Kraje
Okruzni kfizovatky, jako jeden z Ciniteli bezpecné pozemni komunikace, byly
vystavény v:
Jiho¢eskem Krayji:
e 1 na komunikaci lll. tfidy, typu spiralovita,
e 1 na komunikaci ll. tfidy, typu velka,
e 1 na komunikaci ll. tfidy, typu mini,
e 1 na komunikaci l. tfidy, typu mala.

Jihomoravském Kraji:

2 na komunikaci Il. tfidy, typu mala,

Karlovarskem kraji:

3 na komunikaci Il. tridy, typu velka,

1 na komunikaci I: tfidy, typu velka,

Kraji Vysocina:

1 na sbérné komunikaci, typu mala,

1 na komunikaci Ill. tfidy, typu mala,

Kralovéhradeckem kraji:

3 na komunikaci I. tridy, typu mala,

69



Libereckém kraji:

e 1 na komunikaci ll. tridy, typu velka,
Pardubickéem kraji:

e 1 na komunikaci l. tfidy, typu mala
Plzeriském kraji:

e 2 na komunikaci lll: tfidy, typu mala,

e 3 na komunikaci ll: tfidy, typu mala,

e 3 na komunikaci I. tridy, typu mala,
Stredoleskem krayji:

e nebyla vystavéna Zadna,
Usteckém kraji:

e 2 na komunikaci ll: tfidy, typu mala
Zlinsky kraj:

e 1 na sbérné komunikaci, typu mala,

e 1 na komunikaci ll: tfidy, typu mala,

e 1 na komunikaci l. tfidy, typu mala.

Komentar K5

Toto opatreni nejaktivnéji uplatriuje Ministerstvo vnitra na 1 057 kfiZzovatkach. Ve

srovnani s kraji CR je to &islo mnohokrate prevysujici aktivitu véech kraji CR

dohromady!

Vétsina dopravnich nehod v intravilanu se stava pravé na kfiZzovatkach, které

nejsou prilis srozumitelné pro fidice a chodce.

Oproti roku 2012 je vykazovana vystavba okruzZnich kfizovatek, i kdyz je to stale

nizky podet v krajich CR. Je to jednim z moznych feseni eliminace stfetu na

krizovatkach, které nejsou prehledné.
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OPATRENI K6

ZKVALITNENi DOPRAVNIHO ZNACENi, VYBAVENi KOMUNIKACI
A POVRCHOVYCH VLASTNOSTI VOZOVEK

Aktivita
K6.1

Dusledné uplatiiovani metodiky pro komplexni posouzeni srozumitelnosti

dopravniho znaceni v praxi.

K6.2

Ovérovani a zavadéni novych prvkd dopravniho znageni a zafizeni.

K6.3

Revize vybaveni komunikaci z hlediska bezpecnosti.

K6.4

Odstranovani, pfipadné ochrana pevnych pfekazek v ochranném pasmu silnic.

K6.5
Kontrola pInéni povinnosti spravct pozemnich komunikaci o tyto fadné pecovat,

vCetné krajnic, pfikopu a silniéni zelené; stanoveni sankci za zjiSténé nedostatky.

K6.6
Povinnost pravidelného méfeni a hodnoceni proménnych parametrli vozovek
spravci pozemnich komunikaci, lokalizace a oznaCovani nevyhovujicich useku

dopravnimi znackami.

K6.7

Systematické odstrafiovani nevyhovujicich povrchovych viastnosti vozovek.
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Shrnuti K6

K6.1
Ministerstvo dopravy

V roce 2013 byla dokoncena revize vybranych technickych predpisd, které byly
nasledné schvaleny Ministerstvem dopravy a jsou zvefejnény na internetovych
strankach Politiky jakosti pozemnich komunikaci www.pjpk.cz. Na rok 2014
Je planovana revize dalSich cca 60 pfedpisu.
Kraje
K vyuzivani vybranych platnych technickych predpist a jejich uplatriovani v praxi
se prihlasily tyto kraje:

e Jihocesky,

e Jihomoravsky,

e Vysocina

e Kralovéhradecky,

e Liberecky,

e Moravskoslezsky,

e Olomoucky,

e Pardubicky,

e Ustecky,

o Zlinsky.
Karlovarsky kraj, ¢astecné bez specifikace, kdy a za jakych okolnosti metodiku
pouZiva.
Plzerisky kraj nepouziva, ale nespecifikoval, jakou metodiku aplikuje

pro komplexni posouzeni srozumitelnosti dopravniho znaceni v praxi.

K6.2
Ministerstvo dopravy

Vroce 2013 byla provedena revize ,Metodiky schvalovani“ z divodu zruSeni
narizeni viady ¢. 190/2002 Sb. Byla nahrazena Narizenim Evropského parlamentu
a Rady ¢. 305/2011, kterym se stanovi harmonizované podminky pro uvadeéni

Stavebnich vyrobkt na trh a dalSi souvisejici ¢innosti.
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Reditelstvi silnic a ddlnic CR

Provadi v souginnosti s MD. Nové prvky schvaluje MD CR - RSD osazuje na

pozemni komunikace (napf. balisety).

K6.3,6.4a 6.5
BézZnou prohlidkou se zjistuje pfedevs§im spravna funkce dopravniho znaceni,
bezpecénostniho zarizeni a zavady ve sjizdnosti (schudnosti) v téchto Ihatach:

e dalnice a rychlostni silnice — kaZdy pracovni den,

e ostatni silnice I. tfidy — 2x tydne,

e silnice Il. tridy — 2x mésicné,

e silnice Ill. tridy — 1x mésicneé.

Z davodu pravidelného provadéni revizi vybaveni komunikace na celé silnicni siti
spravcem komunikaci (na zakladé vyhlasky ve stanovenych IhGtach), neni vhodné
uvadét délku kontrolovanych useku. Zavady zjisttné beéhem prohlidek jsou
odstrariovany v ramci udrzby a oprav komunikaci.

Reditelstvi silnic a délnic CR
Provadi priabézné, v ramci pravidelnych prohlidek.

K6.4

Odstrariovani v ochranném pésmu silnic bylo evidovano RSD v 560 mistech.

Ochrana pevnych prekazek byla provedena na 37 mistech
K6.5

Neuvedeno. Provadi se prubézné i v ramci bézné udrzby na celé siti dalnic a silnic

I. tridy - nelze Zzjistit presny pocet.
Kraje

Revizi vybaveni komunikaci z hlediska bezpecnosti kraj proved!l na silni¢ni siti (v
km):
Hlavni mésto Praha celkem na 149,5 km silnic, mimo |. tfidy a dalnic.
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Jiho¢esky kraj celkem na 105 km silnic, mimo rychlostnich silnic a dalnic
na 100 km. Na silnicich I. tfidy na 5 km.

Jihomoravsky kraj proved| revizi na 3 675 km na silnicich, mimo I. tfidy a dalnic.
Karlovarsky kraj celkem na 156 km v8e na silnicich, mimo . tfidy a dalnic.

Kraj VysocCina celkem na 4 565 km - vse na silnicich, mimo |. tfidy a dalnic.
Kralovehradecky kraj celkem na 437 km, z toho na silnicich I. tridy 437 km.
Liberecky kraj celkem na 100 km na silnicich, mimo I. tfidy a dalnic.

Pardubicky kraj celkem na 451 km, z toho na silnicich I. tridy 451 km

Plzerisky kraj celkem na 490 km, z toho na silnicich mimo I. tfidy a dalnic na 200
km, na silnicich |. tfidy 200 km, na dalnicich 90 km.

Ustecky kraj revidoval 650 km silnic mimo silnic I. tfidy a déinic.

Zlinsky kraj - 340 km silnic I. tfidy.

K6.4
Kraje

Odstranéné pevné prekazky uvadi kraje v tomto poctu:

Hlavni mésto Praha 32

Jihocesky kraj 10

Jihomoravsky kraj 324

Karlovarsky kra 21

Kraj Vysocina 265

Kralovéhradecky kraj 48

Olomoucky kraj 2

Pardubicky kraj 60

Plzerisky kraj 15

Ustecky kraj 125
Zlinsky kraj 6
K6.5

Kraje

Kontrolu plnéni povinnosti spravcti pozemnich komunikaci o tyto radné pecovat,
vcetné Krajnic, pfikopu a silnicni zelené; stanoveni sankci za zjisténé nedostatky

uvedly kraje v tomto rozsahu:
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Hlavni mésto Praha kontroly provedeny celkem: 203, zjisténo nedostatku 20.
Jiho¢esky kraj kontrol provedeno celkem: 69, zjisténo nedostatkt 5.
Jihomoravsky kraj uvedl, Ze kontroly byly provedeny celkem: 3, nebyl zjistén
Zadny nedostatek.
Karlovarsky kraj kontrol provedeno celkem: 41, zjisténo nedostatki 29.
Kraj Vysocina kontrol provedeno celkem: 2 492, zjisténo nedostatkd 1 304.
Kralovéhradecky kraj kontrol provedeno celkem: 15, zjisténo 29 nedostatku
(prevazné DZ, vytluky a vegetace).
Liberecky kraj kontrol provedeno celkem: 50, zjisténo nedostatki 125.
Moravskoslezsky kraj kontrol provedeno celkem: 10, zjiSténo nedostatkd 30.
Olomoucky kraj kontrol provedeno celkem: 31, zjisténo nedostatku O
Pardubicky kraj kontrol provedeno celkem 8, zjisténo nedostatku 23.
StredocCesky kraj kontrol provedeno celkem 50, zjisténo nedostatku O.
Zlinsky kraj kontroly provedeny celkem: na 50 mistech, zjiSténo nedostatkd 103.
Krajsky urad Stfedoeského kraje uvedl, Ze v ramci plnéni aktivity K6.5 organizuje
1 x za mésic koordinaéni poradu se sprévcem komunikaci I. tfidy — RSD a se
zéstupcem Policie CR, kde se fesi nedostatky zjisténé krajskym uradem jako
spravnim ufadem pro silnice I. tfidy, podnéty od obCant nebo dalSich subjekt.
Tyto podnéty jsou bezodkladné napravovany.
K6.6
Reditelstvi silnic a ddlnic CR
RSD mé ve vlastni sprévé celkem 7 001 km silnic a dalnic.
Méreni a hodnoceni proménnych parametri se provadi jen na mistech castych
dopravnich nehod.
Méreni proménnych parametrt provedeno:

e unosnost: silnice - 706 km,

e vyjeté koleje (hloubka vody) - dalnice 483 km, silnice 3 369 km,

e poruchy: dalnice 481 km, silnice 3 372 km,

e podélné nerovnosti IRl - International Roughnes Index: délnice 481 km,

Silnice 3 327 km,

e makrotextura: dalnice 481 km, silnice 3 360 km,

e protismykové vlastnosti: dalnice 434 km, silnice 1 037 km.

75



K6.6
Kraje

Méreni a hodnoceni proménnych parametr(i vozovek provadi kraje jen na mistech
Castych dopravnich nehod. Jedna se tyto kraje:

Hlavni mésto Praha,

Jihocesky kraj,

Jihomoravsky kraj,

Karlovarsky kraj,

Kralovehradecky kraj,

Pardubicky kraj,

a Zlinsky krayj.

Kraj Vysocina neprovadi z divodu nedostatku financnich prostredkd.

Kraje zjisSténé nedostatky resi prevazné osazenim dopravnimi znaCkami.
Opraveno bylo 28 mist zjiSténych nedostatkl, 56 zjisténych nedostatki bylo
neopraveno (uvedeno jen u nékterych kraji) a osazeno dopravnimi znackami 71
mist, kde byly zjistény nedostatky.

Celkovy pocet mist, kde byly nedostatky zjistény, byl 1 668.

K6.7

Reditelstvi silnic a ddlnic CR

Systematické odstrariovani nevyhovujicich povrchovych vlastnosti vozovek bylo
provedeno celkem na 106 km silnicni sité, z toho na dalnicich a rychlostnich

komunikacich na 32 km a 74 k m silnic |. tfidy.
Kraje

Délka silnicni sité, na niz byly odstranény nevyhovujici povrchové viastnosti:
Hlavni mésto Praha celkem: 0,5 km na silnicich lll. tridy a MK.

JihoCesky kraj celkem: 20 km z toho 10 km na silnicich II. tridy, na silnicich IlI.
tridy a MK to bylo 10 km.

Jihomoravsky kraj celkem: 55,332 km, z toho na silnicich Il. tfidy 28,798 km, na
silnicich Ill. tfidy a MK to bylo 26,534 km.

Karlovarsky kraj celkem: 97 km z toho na silnicich Il. tridy 56 km, na silnicich IlI.
tridy a MK to bylo 41 km.
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Kraj VysocCina celkem: 147 km, z toho na silnicich I. tfidy 30,4 km, na silnicich II.
tridy 56,6 km, na silnicich Ill. tridy a MK to bylo 138 km.

Kralovéhradecky kraj celkem: 15 km na silnicich I. tfidy.

Liberecky kraj celkem: 10 km, z toho na silnicich Il. tridy 3 km a na silnicich IlI.
tridy a MK to bylo 7 km.

Olomoucky kraj celkem: 74 km, ztoho na silnicich I. tridy 12 km, 43 km
na silnicich Il. tfidy, na silnicich Ill. tfidy a MK to bylo 19 km.

Pardubicky kraj celkem: 30 km na silnicich I. tridy.

Plzerisky kraj celkem: 39 km, ztoho 21 km na dalnicich a rychlostnich
komunikacich, 3 km na silnicich |. tfidy, 8 km na silnicich Il. tfidy, na silnicich IlI.
tridy a MK to bylo 10 km.

Ustecky kraj celkem na 87 km: z toho 41 km na silnicich Il. tfidy, na silnicich Ill.
tridy a MK to bylo 46 km.

Zlinsky kraj celkem: 5 km na silnicich I. tfidy

Autoklub CR

Opakované poukazuje na nutnost zlepsit kvalitu vodorovného dopravniho znaceni
v celé CR. Kluby v ACR spolupracuji s organy stétni sprédvy a samospravy pfi
obnovovani svislych dopravnich znacek v mistech svého pusobeni.

Bezpecné na silnicich o.p.s.

Realizuje projekt - Vyukoveé video-reportaZze z nehodovych lokalit v ¢esko-polském
pohranic¢i euroregionu NISA (ERN), ve kterém se castecné vénuje mapovani
nehodovych lokalit v ERN. Cely projekt je s pfevazné vétSiny orientovan na
chovani ucastnika v rizikovych mistech v ERN.

Komentar K6

Ministerstvem dopravy byla provedena revize vybranych pfedpisi a jsou
zverejnény na internetovych strankach Politiky jakosti pozemnich komunikaci
WWW.pjpk.cz.

Méreni proménnych parametr( provadi uspokojivé jen RSD. Kraje tuto ¢innost
provadéji jen ve velmi omezené mire v iadech nekolika desitek km. Zjisténé
nedostatky jsou feseny prevazné osazenim dopravnimi znaCkami. Z celkového
poctu 1 668 mist, kde byly zjisStény nedostatky, bylo opraveno 28 mist a osazeno
DZ bylo 71 usekad.

Odstrariovani pevnych prekazek také neni re§eno na uspokojivé urovni.
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OPATRENI K7

ZABEZPECENIi ZELEZNICNiCH PREJEZDU

Aktivita

K7.1

Zkvalitnéni dopravniho znafeni na ZelezniCnich pFejezdech v kfizenich
s pozemnimi komunikacemi vSech tfid, vCetné polnich, lesnich a ucelovych

komunikaci.

K7.2
Zajisténi prabézné udrzby rozhledovych poli uroviovych kfizeni pozemnich

komunikaci s Zzelezniénimi drahami.

K7.3
ZlepSovani technického zabezpec&eni Zelezni¢nich pfejezdi modernimi systémy pro
monitorovani a detekci dopravné bezpecnostnich deliktt, a to v€etné konkrétnich

viniku.

K7.4
Zavedeni bezpecnostnich auditll a zavazného odstrafiovani bezpecénostnich rizik

na Zeleznicnich prejezdech.

K7.5

Provadéni bezpecnostnich auditl na Zelezninich prejezdech®.

K7.6

Zavazné odstranovani bezpecnostnich rizik na zelezni¢nich prejezdech.

Shrnuti K7

K7.1

Ministerstvo dopravy

Uvéadi 13 zeleznicnich prejezdu, kde bylo provedeno komplexni posouzeni a jeho
nasledna uprava, ztoho na silnicich lll. tfidy v 5 mistech ana mistnich
komunikacich v 8 pfipadech.

Reditelstvi silnic a ddlnic CR
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V soucinnosti s Ministerstvem dopravy komplexné posoudilo a upravilo 2 prejezdy

na silnicich I. tridy.

Kraje

Posouzeni Zelezni¢nich pfejezdi:

posnssro 1 ey

Hlavni m. Praha 5 -
Jihocesky kraj 17 -
Jihomoravsky kraj 80 -
Karlovarsky kraj 12 -
Kralovéhradecky kraj 22 22
Pardubicky kraj 6 6
Plzerisky kraj 1
K7.2

Reditelstvi silnic a ddlnic CR

silnice
1. tridy

1

5

silnice
1. tridy

16

MK

22

Prabézna uadrzba rozhledovych poli drovriovych kfizeni pozemnich komunikaci

s Zelezni¢nimi drahami provedlo udrzbu na silnicich I. tfidy v 7 mistech.

Kraje
Prabézna udrzba rozhledovych poli
silnice silnice silnice
I. tridy Il tridy I, tFidy
Hlavni m. Praha - -
JihoCesky kraj 4 5 13
Jihomoravsky kraj 6 5
Kraj Vysocina 2 3
Kralovéhradecky kraj 22
Pardubicky kraj 6
Plzerisky kraj 1 0 2

MK

93

74
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K7.3

Ministerstvo dopravy
Ministerstvo dopravy ma vletech 2013-2014 naplanovano modernizovat
zabezpecCovaci zarizeni na 385 Zelezni¢nich prejezdech v ucelenych tratovych

usecich, spolufinancovanych v ramci Operacniho programu doprava.

Kraje

Hlavni mésto Praha ma viastni metodiku,

a Olomoucky kraj realizuje se SZDC bezpecnostni opatfeni.

Stredocesky kraj uvadi diavod, pro¢ vroce 2013 se nevénovaly finanéni
prostfedky na zajisténi obnovy a bézné udrzby silnicni sité - veskera Cinnost
v ramci bézné udrzby byla ovlivhéna povodnémi v cervnu 2013 a prioritou bylo
zajisténi obnovy silni¢ni site.

Ostatni kraje bud’ neuvedly, nebo se odvolavaji na absenci legislativy, atd.

K7.5

Ministerstvo dopravy provedlo na Zelezni¢nich pfejezdech 970 bezpecnostnich
inspekci.

Ministerstvo vnitra

Bezped&nostni inspekce byla provedena v souéinnosti se SZDC na 864 prejezdech.
Z toho kfizeni se silnici I. tridy — 57 Bl,

na krizeni se silnici Il. tridy — 192 B,

se silnici lll. tfidy — 309 a na MK to bylo na 306 prejezdech BI.

Celkem bylo podano 106 podnéti ze strany Ministerstva vnitra k odstranéni
nedostatku.

Kraje

Provadéni bezpecnostniho auditu nebo inspekce na Zeleznicnich prejezdech

silnice silnice silnice pocet

KRAJE celkem gy i tiidy . tidy MK podnéta
JihocCesky kraj

25 3 5 12 7 -
Karlovarsky kraj

15 0 8 5 -
Moravskoslezsky kraj ) ) ) )
Olomoucky kraj

0 - 0 0 - -
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Plzerisky kraj

7 5 2 - - -
StredocCesky kraj 2 i 2 0 i i
Zlinsky kraj 21 5 5 5 19 3

Komentar K7

Ministerstvo dopravy provedlo v roce 2013_na 970 prejezdech BIl. Ministerstvo
vnitra, v soudinnosti se SZDC provedlo Bl na 864 prejezdech. Bylo podano 106
podnétd k odstranéni nedostatkd. Ve srovnani s aktivitami kraja je to Cislo zcela
nepomérné. Kraje uvadéji ¢innost v fadech jednotek maximalné dvou desitek. Zde
je velky prostor pro €innost kraju v oblasti zabezpeceni prejezdu, jejich fadné
viditelnosti a udrzby. Vysvétleni, pro€ Cinnosti nezabezpecuji v fadném rozsahu,

podal jen StfedoCesky kraj — povodné v roce 2013.

Jistym pfislibem MD do roku 2014 je modernizace zabezpecCovacich zafizeni

na 385 Zeleznicnich pfejezdech v ucelenych tratovych celcich.
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OPATRENI K8

APLIKACE SILNICNi TELEMATIKY PRO MONITOROVANI A RiZENi PROVOZU
Aktivita

K8.1

Instalace informaénich a fidicich systémd na nové budovany ch dalnicich,

rychlostnich komunikacich a silnicich |. tfidy a jejich rozSifovani a modernizace na

K8.2
Instalace systému na monitorovani a vyhodnocovani dopravni situace, s moznosti

detekce odcizenych vozidel.

K8.3
Postupné zavadéni systéml pro detekci jizdy (chlize) na Cervenou, s moznosti
nepfetrzitého snimani dopravnich situaci na kfizovatkach a rozliSeni registracnich

znacek prestupcu.

K8.4

Zavadéni mezinarodné srozumitelného systému poskytovani aktualnich dopravnich
informaci smérem Kk fidi€lm na proménnych dopravnich znackach a jejich roz§ifeni
o harmonizované piktogramy a doprovodné texty z evropské iniciativy Mare

Nostrum.

K8.5
Podpora a rozvoj osobniho navigacniho systému pro osoby s omezenou schopnosti

orientace nebo pohybu.

K8.6
Postupné vybavovani dalniéni sité a sité rychlostnich silnic systémy pro
automatickou kontrolu vozidel, jejichz fidi¢i nedodrzuji pravidla silnicniho provozu,

zejména povolenou rychlost, s moznosti identifikace registracni znacky vozidla.

K8.7
Postupné vybavovani dalnicni sité a sité rychlostnich silnic systémy varovani pred
nehodou nebo nebezpecCim, které usnadni komunikaci vozidla s ostatnimi vozidly

nebo s inteligentni dopravni infrastrukturou.
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K8.8
Postupné rozsifovani a distribuce sbéru dat o dopravnim provozu a povétrnostnich
podminkach na dalSi dulezité useky silnicni sité, jejich aplikace na proménném

dopravnim znaceni.

K8.9
Eliminace neumérného poskozovani silniéni sité jizdami pretizenych tézkych

nakladnich vozidel postupnym zavadénim systému jejich vazeni za jizdy.

K8.10
Modernizace telefonnich center tisfiového volani pro pfijem a zpracovani tisfiového

volani eCall — jednotna evropska tisfiova linka 112.

K8.11

Napojeni informace o tisniovém volani eCall do systému JSDI.

Shrnuti K8

K8.1
RSD

Aplikuje a instaluje informacni a fidici systémy na dalnicich a rychlostnich
komunikacich CR. Na nové budovanych Usecich byly jiz dfive nainstalovéany

4 kusy zarizeni na poskytovani informaci a fidici systémy.

K8.2

Kraje

Instalaci systémi na monitorovani a vyhodnocovani dopravni situace, s moznosti
detekce odcizenych vozidel vykéazaly:

Jihocéesky kraj v poctu 30 kust. 5 kusd na silnicich Il. tfidy, 5 na silnicich Ill. tfidy
a 20 na MK.

Pizerisky kraj - 2 kusy na rychlostnich komunikacich a dalnicich.

Ustecky kraj — 3 kusy na silnici lll. tfidy.
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K8.3

Kraje

Karlovarsky kraj, Kralovéhradecky kraj, Liberecky kraj a Pardubicky kraj -
neaplikuji z divodu nedostatku financnich prostfedkd.

Olomoucky kraj, Plzerisky kraj a Zlinsky kraj — zajiStuji postupnou aplikaci na
vybranych krizovatkach.

Reditelstvi silnic a ddlnic CR

Vroce 2013 RSD neuvadi nové instalované systémy na monitorovani
a vyhodnocovani dopravni situace, s moznosti detekce odcizenych vozidel na
zadné z vyjmenovanych silniCnich siti, tj. dalnice, rychlostni komunikace a silnice
I. tfidy.

K8.4 }
Ministerstvo dopravy CR

Ministerstvo dopravy CR poskytlo informace, Ze vzhledem k tomu, Ze Agentura
TEN-T dne 22. 2. 2013 rozhodla, Ze komunitarni program EasyWay bude ukonéen
a nebude jiz pokraCovat, byly prace ohledné novych piktogrami na proménnych
dopravnich znackach ,Mare Nostrum“v roce 2013 zastaveny.

Reditelstvi silnic a ddlnic CR
Projekt komunitarniho programu EasyWay pozastaven.

K8.5
Kraje

Podporu rozvoje osobniho navigacéniho systému osobam s omezenou schopnosti
orientace poskytuji kraje:

JihocCesky kraj a Zlinsky kraj i s finan¢ni podporou pro rozvoj systému.
Jihomoravsky kraj, Karlovarsky kraj, Liberecky kraj a Pardubicky kraj, ale
bez finanéni podpory pro rozvoj systému.

NNO

Bezpecné na silnicich o.p.s. neposkytuje podporu navigacnim systémim
pro osobni potfebu
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K8.6
Ministerstvo dopravy
RSD

Vroce 2013 nebyla vybavena dalnicni sit a sit' rychlostnich silnic systémy
pro automatickou kontrolu vozidel, jejichz fidi¢i nedodrzuji pravidla silni¢niho
provozu, zejména povolenou rychlost, s moznosti identifikace registracni znacky
vozidla.

K8.7

Ministerstvo dopravy

K8.8
Ministerstvo vnitra

Vytipovalo useky silni¢ni sité vhodnych pro umisténi PDZ, na zakladé pozadavku
MD a dalSich subjektu, v poctu 3 na siti ostatnich komunikaci, tj. mimo dalnice
a rychlostni komunikace.

Reditelstvi silnic a ddlnic CR

Postupné jsou rozSifovany a distribuovany vysledky sbéru dat o dopravnim
provozu a povétrnostnich podminkach na dalsi dilezité dseky silni¢ni sité a jejich

aplikace na proménném dopravnim znaceni.

Pocet nové instalovanych zafizeni pro sbér dat o provozu a povétrnostnich
podminkach v roce 2013 byl na dalnicich instalovan v po¢tu 21 kusd, bez napojeni
na PDZ na D5 instalovano 26 ks PDZ.

Na rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy instalovano 25 kusd.

Ze strany MD pro vytipovani dalSich vhodnych usekd nebyl vznesen.

Kraje

Kralovéhradecky kraj ma 1 zafizeni na rozsifovani a distribuci sbéru dat
o dopravnim provozu a povétrnostnich podminkach na silnici 1. tfidy.

Pardubicky kraj - 2 zafizeni na rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy.

Plzerisky kraj mé& nové vytipované useky pro umisténi téchto zafizeni na
3 mistech dalni¢nich useku a stejny pocet i na siti ostatnich komunikaci.

Zlinsky kraj - 3 zafizeni na rychlostnich silnicich a silnicich I. tridy.
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K8.9
Kraje

Jediny z kraju je Zlinsky kraj, ktery ma instalovan 1 kus zarizeni na priubézné
vazeni za jizdy na silnicich I. tfidy. Bylo zkontrolovano 599 vozidel, u kterych bylo
signalizovano pretizeni, a ve vSech pfipadech byla vozidla skutecné pretizena.
Reditelstvi silnic a ddlnic CR

V roce 2013 neuvadi Zadny novy systém pro vazeni za jizdy.

K8.10
Ministerstvo dopravy

Kraje

Centra tisriového volani schopné prijimat volani eCall se postupné buduji.
Vzhledem k projednavani Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady o zavedeni
interoperabilni sluzby eCall v celé EU ma byt ptivodné navrhovany termin spusténi

systému eCall posunut na 1. rijna 2017.

K8.11
Ministerstvo vnitra

Vychozim predpokladem pro zahajeni modernizace center tisriového volani je
dokonceni legislativniho procesu.

Kraje

Komentar K8

Prace na zavadéni harmonizovanych novych piktogramt na proménnych

dopravnich znackach ,Mare Nostrum®v roce 2013 byla pozastavena.

Ov8em jako zavazny problém se jevi zcela nedostacujici pocet systému pro
vazeni za jizdy, zvlasté v kontextu s informaci ze Zlinského kraje, kde vsechna
nakladni vozidla, ktera proSla vazenim za jizdy, byla shledana pretizenymi.
Od toho se odviji i nadmérné opotfebeni vozovek a ztrata jejich povrchovych
vlastnosti.

Systém eCall je pfipravovan a ¢eka se na zahajeni legislativniho procesu.
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OPATRENI K9

POSTUPNA PRESTAVBA SILNICNI SITE NA PRINCIPECH
SAMOVYSVETLUJICi A ODPOUSTEJICI SILNICE

Aktivita
K9.1

Vypracovani metodiky systému odpoustéjici a samovysvétlujici silnice a ovéreni

funk&nosti vybranych prvkd a parametru.

K9.2

Zapracovani metodiky do pfislusnych projektovych a provadécich predpisu.

K9.3

Aplikace metodiky pfi projektovani novych a rekonstrukci stavajicich silnic.

Shrnuti K9

K9.1 -
K9.2 -

K9.3
Ministerstvo dopravy

Tato aktivita je naplnéna.
K9.3
Kraje

Postupnou prfestavbu silnicni sité na principech samovysvétlujici a odpoustéjici
silnice a aplikaci metodiky pfi projektovani novych a rekonstrukci stavajicich silnic
méa zavedenu:

Karlovarsky kraj,

Kralovéhradecky kraj,

Pardubicky kraj,

Zlinsky kraj
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Komentar K9

Metodika systému odpoustéjici a samovysvétlujici silnice a ovérfeni funkénosti

vybranych prvka a parametri byla vypracovana - viz: http://www.mdcr-

vyzkuminfobanka.cz/DownloadFile/3482.aspX.

Do prislusnych provadécich a projektovych predpist je aplikovana. Probihaji
pravidelné revize norem a TP. V ramci reSeni specifickych problémi jsou
vypracovany konkrétni metodiky/materialy (napf. feSeni oslriovani Fidict

protijedoucimi vozidly).

Kraje tuto metodiku maji zavedenu jen v omezené mife: Karlovarsky kraj,
Kralovehradecky kraj, Pardubicky kraj a ZIlinsky kraj.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o velmi ucinny nastroj pro eliminaci dopravnich
nehod, je zapotiebi, aby se i kraje a zvlasté firmy podnikajici v oblasti projektovani

PK o tuto metodiku aktivné zajimaly a zacaly ji pfi projektovani pouZivat.
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OPATRENI K10

UPRAVY DOPRAVNIHO PROSTORU PRO ZRANITELNE UCASTNIKY
SILNICNIHO PROVOZU

Aktivita
K10.1

Podpora celostatniho programu ,Bezpecna cesta do Skoly“ formou webové aplikace
na strankach MSMT a realizace stanovenych zasad na zakladé konzultaci

s dopravnimi inzenyry (MD, kraje a NNO).

K10.2

ZlepSovani pfehlednosti pfechodu pro chodce a zajisténi jejich fadné viditelnosti.

K10.3

Podpora zavadéni systému aktivni bezpecnosti v blizkosti pfechodl pro chodce.

K10.4

Budovani bezpecné cyklistické infrastruktury.

K10.5
Metodicka podpora pro bezpe€nost a komfort oddélené prepravy chodcl a cyklistl

budovanim cyklistickych prejezdu.

K10.6

Metodicka podpora a rozvoj tzv. ,sdilenych prostort“ na mistnich komunikacich.

awv s

Podrobnéjsi udaje o pinéni této aktivity jsou uvedeny v Priloze 2

Shrnuti K10

K10.1

Ministerstvo sSkolstvi, mladeze a télovychovy

Realizovalo v roce 2013 16 projektu ,Bezpecna cesta do Skoly“. Web aplikace
neni aktualizovana, protoZe je v plné funkcni formé umisténa na samostatnych

webovych strankach Nadace Partnerstvi, s.r.o.
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Kraje
Kraje poskytuji metodickou podporu projektu ,Bezpelna cesta do Skoly”. Jediny
kraj, ktery ma web aplikaci na podporu projektu Bezpecna cesta do Skoly
je Plzerisky kraj. PocCet navstév na web strance v roce 2013 byl 20.
Projekt ,Bezpecéna cesta do Skoly“ realizuji tyto kraje:

e Kralovéhradecky kraj - 4 projekty,

e Olomoucky kraj - 7 projektd,

e Pardubicky kraj - 8 projekt,

o Plzerisky kraj - 5 projektu,

o Zlinsky kraj - projekt.
NNO
Nadace Partnerstvi podporuje a realizuje celkem 11 projekti Bezpecna cesta do
Skoly.
Autoklub CR
Podporoval vroce 2013 programy souvisejici s bezpeénym pohybem déti v
silnicnim provozu, a to zejména v ramci vycviku na DDH a prostfednictvim akci

uskuteériovanych kluby v ACR. Projekt Bezpeéna cesta do Skoly véak nezmiriuje

K10.2
Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy, Ministerstvo vnitra a CEZ v projektu ,Vase volba“, kde
byla oslovena Siroka verejnost. Celkem tak bylo v roce 2013 navrZzeno k dpravé
35 pfechodu. Finanéni prostfedky na projektovani, stavebni fizeni a realizaci
pfidélovala Nadace CEZ.
RSD
V roce 2013 Reditelstvi silnic a délnic CR opravilo 26 pfechod( pro chodce
na silnicich I. tridy.
K10.2
Kraje Opravené prechody v roce 2013:
Jiho€esky kraj opravil celkem 27 pfechodu,

e na silnicich Il. tfidy 14 pfechodd,

e na MK 13 pfechodu.

Jihomoravsky kraj opravil celkem 4,
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e na silnici ll. tfidy 1 pfechod,

e na silnicich Ill. a nizSi tfidy 3 pfechody.
Karlovarsky kraj celkem 28,

e na silnicich Il. tfidy 12 pfechodd,

¢ nasilnicich Ill. a nizsi tfidy 11 pfechodd,

e na MK 5 prechodu.
Kraj Vyso¢€ina renovoval celkem 8 pfechodu na silnicich Il. tfidy.
Kralovéhradecky kraj obnovil celkem na silnicich I. tfidy — 9 pfechodu.
Olomoucky kraj zrenovoval celkem 8,

¢ na silnicich I. tfidy 4 pfechody,

e na silnicich Il. tridy 3 prechody,

e na silnicich Ill. a niZ$i tridy 1 pfechod.
Pardubicky kraj opravil celkem 16 pfechodu na silnicich I. tridy.
Plzensky kraj uvadi celkem 15,

e na silnicich I. tfidy 5 prechodl,

e na silnicich Il. tfidy 5 pfechod,

e na silnicich Ill. a niZsi tfidy 3 pfechody,

e na MK 2 pfechody.
Stredocesky kraj celkem 108,

e na silnicich Il. tfidy 63 pfechod,

e na silnicich Ill. a nizZ$i tridy 40 pfechodu.
Ustecky kraj celkem 120 prechod,

e na silnicich Il. tfidy 59 prechodl,

e na silnicich lll. a niZ$i tridy 61 pfechodu.

Zlinsky kraj celkem 6 na silnicich I. tridy.

K10.3

Kraje

Podpora zavadeéni systémui aktivni bezpecnosti v blizkosti pfechodu pro chodce
uvadi:

Jihomoravsky kraj v poctu 3,

Karlovarsky kraj 12 systemd,

Plzenisky kraj zavedeny 4 systémy.
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K10.4

Kraje

Budovani bezpecné cyklistické infrastruktury

Jihoc¢esky kraj postavil 12 km cyklostezek v intravilanu a 29 km v extravilanu.
Plzensky kraj vybudoval cyklostezky 1 km v intravilanu, 8 km extravilanu a 1 km
cyklotrasy v intravilanu a 10 km v extravilanu.

Ustecky kraj vybudoval 1,72 km cyklotras v extravilénu.

Tyto kraje podaly informaci, byt je to v odpovédnosti obci CR.

K10.5
Ministerstvo dopravy

Ministerstvo dopravy se dlouhodobé snaZzi, predevsim v méstskem prostredi,
integrovat mobilitu chodct a cyklistd v ramci jednoho sdileného prostoru.
Problematiku prejezdi pro cyklisty a pfechodu pro chodce, pfedevs§im pridruzeny
pfejezd pro cyklisty k pfechodu pro chodce, reSi navrh aktualizace Technickych
podminek 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty, jejichZz projednavani bude v

roce 2014 zahajeno.

K10.6

V ramci tematickych okruht legislativnich navrhi procyklistickych uprav usiluje
dlouhodobé zavést ,prostor s pfevazujici funkci®, coz je obdoba pési zdny
S povolenym vjezdem vybranych vozidel. Jedna se o umozZnéni Zadouciho pohybu
nékterym uzivatelim ¢i vozidlom tam, kde je provoz jednoho druhu pohybu
dominantni. V soucCasné dobé neni metodicky podporovano, nebot tato

problematika neni legislativné oSetrena.

Komentar K10

Podpora projektu ,Bezpecna cesta do Skoly“ je dana jak ze strany Ministerstva

Skolstvi, mladeze a télovychovy, tak i ze strany Ministerstva dopravy. Kraje
CR tuto aktivitu také podporuii.

Ministerstvo dopravy se dlouhodobé snazi integrovat mobilitu chodcl a cyklista
v ramci jednoho sdileného prostoru. Bezpeénost chodclu a cyklistu je feSena

TP 179. Je zafazeno do projednavani v roce 2014.
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Ministerstvo dopravy, Ministerstvo vnitra a CEZ v projektu ,Vase volba
vytipovaly 35 pfechodu. Finanéni prostfedky na projektovani, stavebni fizeni a
realizaci pfidélovala Nadace CEZ.

Kraje v roce 2013 vykazuji vy8Si pocet upravenych pfechodl pro chodce oproti
roku 2012. Zde je stale ale rezerva. Z kraju vykazuji nejvy$Si pocet upravenych
prechodii kraje Ustecky a Stfedogesky.

Systémy aktivni bezpecnosti v blizkosti pfechodu jsou v krajich i obcich zavadény
jen v omezené mife. Dlvodem je ve vétSiné pfipadl vysoka finan¢ni narocnost
realizace aktivity.

Postupné se buduji cyklostezky a to jak v extravilanu, tak i v intravilanu. Je to

jedna z moznosti jak dostat nemotorovou dopravu do mést a obci.
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Shrnuti pInéni aktivit K - KOMUNIKACE

Nastroje smérnice Bezpecna infrastruktura 2008/96/ES, resp. implementaci
do novely zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v pozdéjSim znéni
a predpisu souvisejicich, jsou na krajské a obecni urovni zcela nedostatecné
vyuzivany. Je nezbytnosti se s témito nastroji seznamit a aktivné je vyuzivat,
zvlasté na mistech Castych dopravnich nehod, byt jen s hmotnymi Skodami. Dale
je nutné zacit vyuzivat bezpec€nostni audit, jako jeden z nastroju pro realizaci
bezpecné infrastruktury jesté ve fazi pfipravy stavby.

Legislativni nastroje k odstranovani nelegalnich reklamnich ploch jsou uspokojivé
vyuzivany ze strany Ministerstva dopravy CR a RSD. Bylo by vhodné zefektivnit
proces pro odstranovani nelegalnich reklamnich ploch a neumoznit viastnikim

reklamnich zafizeni vyuzivat mezer zakona.

Vystavba obchvatid mést a obci je jednim z mozZnych FeSeni zklidnéni dopravy
ve méstech a obcich, jez jsou zatizeny nadmérnou intenzitou dopravy. Jsou
vychodiskem nejen pro zvySeni kvality Zivota obyvatel, sniZzeni emisi a imisi,
ale pfedevsim jednim z Cinitelt zvySeni bezpecnosti dopravy vedenim dopravniho
proudu mimo obce a mésta. Je nutnosti toto stavebni feSeni uplatiovat vSude
tam, kde je vysoka intenzita dopravy, byt by se jednalo ,jen® o komunikace
. a lll. tfid.

Zavadeéni prvkl zklidnéni v intravilanu je na velmi nizké urovni. Pfitom se jedna o
pomérné nizkonakladové opatreni, které pfinese méstim zvySeni bezpecnosti a
zkvalitnéni zivota jejich obyvatel, pfedevsim na obsluznych komunikacich.

Aplikaci ,Zéna 30“ je tfeba rozsifit pfedevsim na siti obsluznych komunikaci obci a
mést CR.

Nastroj bezpecnostni inspekce na kfizovatkach je vyuzivan zcela nedostatecné.
KFizovatkam musi byt ze strany kraji, mést a obci vénovana nalezita pozornost.
VétSina dopravnich nehod v intravilanu se odehrava pravé na nedobfe znacenych
Ci nepfilis srozumitelnych kfizovatkach. Nastroj revize stavebniho uspofadani

je vyuzivan zcela nepatrné a stejné tak i revize rozhledovych trojuhelnikovych poli.
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4.3 VOZIDLO

OPATRENI V1

EFEKTIVNI ZAJISTENI STATNIHO ODBORNEHO DOZORU
A TECHNICKEHO STAVU VOZIDEL

Aktivita
V1.1
Zajisténi intenzivnich silnicnich technickych kontrol, pfedevSim nakladnich

vozidel je provadéno.

V1.2
Zabezpeceni intenzivniho a ucinného Statniho odborného dozoru nad

provozovateli silniéni dopravy a dohledu ze strany Policie CR.

Shrnuti V1
KOMENTAR V1

Prislusné silnicni technické kontroly byly provedeny na zakladé zakona C.
361/2000 Sb. po jeho novelizaci provedené zakonem ¢. 133/2011 Sb. Na STK
bylo podle zakona &. 133/2011 Sb. v ramci silni¢ni technické kontroly odeslano

celkem 13 vozidel, kde bylo 13 vozidel shledano nezpusobilymi.

Statni odborny dozor nad provozovateli silniéni nakladni a osobni dopravy, dle
zakona €. 111/1994 Sb., vykonavaly prostfednictvim Ministerstva dopravy, Policie
CR, celni ufady a dopravni Gfady. V8echny tyto organy pfislugné statistické udaje

Ministerstvu dopravy poskytly.
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OPATRENI V2

ROZSIRENi INFORMOVANOSTI RIDICE O MOZNOSTECH NOVYCH
TECHNOLOGIi A JEJICH DOPADU NA BEZPECNOST

Aktivita
V2.1

Zvyseni informovanosti motoristické vefejnosti o bezpecnych, ucinnych
informacnich a komunikacnich systémech ve vozidlech (dle doporuceni

Evropské komise).

Shrnuti V2

Komentar V2

Ministerstvo dopravy neposkytlo informace o plnéni aktivity V2.1.

RozSifeni informovanosti fidi€l o moznostech novych technologii a jejich dopadu

na bezpecnost bylo realizovano predevsim prostfednictvim akci kraja (pfes rizné

typy médii, prednasky a Skoleni).

96



Shrnuti plnéni aktivit V - vVOzZIDLO

Technicky stav vozidel je zapotfebi stale kontrolovat a dohlizet na kvalitu
provadénych kontrol, aby se vozidla nebyla deklarovana jako technicky zpUsobila
a pfitom technicky stav neodpovidal provedené STK. Tyka se to nejen vozidel
nakladni dopravy, ale také osobnich vozidel starSiho vyrobniho data, zvlasté

vozidel dovezenych ze zahranici.

Rozsifeni informovanosti fidi€i o moznostech novych technologii a jejich dopadu
na bezpecénost se v porovnani s rokem 2012 zlepSilo, avdak mnoho fidi€l stale
nezna dokonale vybaveni vlastniho vozidla ITS systémy, neumi je vyuzZivat a
netusi, jaka rizika midze neznalost funkce uzivateli pfinaset. V této oblasti je
zapotfebi vtahnout do aktivit pfedevsim autoSkoly, prodejce vozidel a dalSi

subjekty.
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4.4 UCASTNIK
OPATRENI U1

U1.1

Konkretizace a upfesnéni jednotlivych vystupl z oblasti dopravni vychovy
a ,Ochrany Cclovéka za mimorfadnych udalosti® v ramci revizi ramcovych
vzdélavacich programd.

u1.2

Materialni a metodicka podpora realizace dopravni vychovy v matefskych Skolach
ze strany zfizovateltl MS.

U1.3

Metodické rozpracovani problematiky dopravni vychovy (v ramci pracovni skupiny
MSMT).

U1.4

Rozpracovani problematiky dopravni vychovy do jednotlivych roénikd ZS.

U1.5

Metodicka podpora zapojeni rodi€u do systému dopravni vychovy.

U1.6

Sbér a analyza dat z oblasti dopravnich urazl déti (Narodni registr détskych

uraza), prezentace dat.

u1.7

Realizace akreditovaného vzdélavaciho programu pro pedagogické pracovniky

vivs  wvrwve

awv s

Podrobnéjsi udaje o plnéni této aktivity jsou uvedeny v Priloze 2.
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Shrnuti U1

Komentar U1

Ze strany Ministerstva dopravy, Ministerstva Skolstvi, mladezZe a télovychovy byla
v roce 2013 v ramci aktualizace Ramcového vzdélavaciho programu pro zakladni
vzdélavani (RVP ZV) vypracovana metodicka podpora pro uplatnéni a zaclenéni
dopravni vychovy do RVP.

Materialni a metodickou podporu realizace dopravni vychovy v matefskych
Skolach poskytlo celkem sedm krajl, ostatni kraje neposkytly informace tykajici se
plnéni této aktivity. Metodicka podpora pro zapojeni rodi¢l do systému dopravni
vychovy byla provedena ve vSech krajich, ato prostfednictvim riznych akci,
besed a krajskych koordinatort BESIP.

Statni zdravotni Ustav ziskal akreditaci vzd&lavaciho programu pro pedagogy ZS a
SS: Minimalizace rizika vzniku dopravniho urazu - prvni pomoc pfi dopravni

Migwiv s

zasad prvni pomoci pfi dopravni nehodé.
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OPATRENI U2

SNIZOVANI RIZIKOVYCH FAKTORU V CHOVANI UCASTNIKU SILNICNIHO
PROVOZU POMOCI PREVENTIVNE INFORMACNICH AKTIVIT

U2.1

Zapojeni v8ech vékovych skupin do vychovné vzdélavaciho systému BESIP
prostfednictvim popularné naucnych a praktickych aktivit pfizpdsobenych
jednotlivym vékovym kategoriim, vCetné systémového celozivotniho vzdélavani

fidica.

U2.2
PokraCovani v preventivnich kampanich zaméfenych na dodrzovani rychlostnich

limiti, zvlasté ze strany mladych fidi¢l, s dirazem na rozvoj slusného chovani.

U2.3
Zpracovani metodiky zaméfené na rozpoznani charakteristickych znakl agresivni

jizdy a jeji vyuziti pfi preventivné informacnich aktivitach.

U2.4
PokraCovani v kampanich cilené zamérenych na pouzivani bezpeénostnich pasu

a détskych zadrznych systému.

U2.4A

PokraCovani v kampani cilené zaméfené na pouzivani bezpecnostnich pasu:
* kontroly Fidi€u vozidel ozbrojenych sil (na vSech komunikacich).
* kontroly ostatnich ucastnikd silni€niho provozu ve vojenskych objektech.

U2.6

Preventivné informacni aktivity zaméfené na bezpeCnou jizdu cyklistd

a bezpecné prevazeni déti na kole.
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U2.7

Realizace mistnich kampani podporujicich kampané celostatni zamérenych na
mladé fidiCe jezdici ve vozidlech starSiho vyrobniho data, s dirazem na nasledky
disko nehod.

U2.8

Preventivné informaéni aktivity zaméfené na specifika seniorl jako ucastnikl
silniéniho provozu (chodcu, cyklistu a fidic¢l) v€etné vyznamu povinnosti absolvovani
pravidelnych Iékafskych prohlidek a zavedeni interaktivni rubriky ,Ridi¢ - senior

na internetovém portalu BESIP.

U2.9

Celostatni a mistni kampané, projekty, pfednasky a dalSi preventivné edukacni
aktivity zamérené na ziskani dovednosti vSech ob&anli poskytnout u€innou prvni
pomoc (pfiméfené jejich véku). Pfipravu zaméfit na postupy, které jsou zcela

nezbytné pro zachovani zakladnich zivotnich funkci.

Shrnuti U2

Komentar U2

Snizovani rizikovych faktord v chovani uc€astnikd silni€niho provozu pomoci
preventivné informacnich aktivit bylo v roce 2013 provedeno vS§emi kompetentnimi
ministerstvy. Pouze Ministerstvo financi neposkytlo informace o pInéni aktivity
U2.4 a Ministerstvo obrany o plnéni aktivity 2.1. Byly realizovany kampané, rtizné
akce, soutéze bezpecéné jizdy, propagace prostfednictvim médii. Statni zdravotni
ustav zpracoval Edukativni material ,Minimalizace rizika vzniku dopravniho urazu

I", ktery zahrnuje prevenci rizikového chovani v dopravnim prostredi.
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OPATRENI U3

U3.1

Preventivné informacni aktivity zaméfené na nebezpedli plynouci z uzivani
navykovych latek nejen pro fidiCe, ale také pro ostatni uCastniky provozu
na pozemnich komunikacich.

U3.2

Vytvofeni vyukovych a metodickych materiald vhodnych pro preventivni
pusobeni v oblasti uzivani alkoholu a jinych navykovych latek ucastniky

silni¢niho provozu, jejich zafazeni do osnov povinné vyuky v autoskolach.

Shrnuti U3

Komentar U3

Prostfednictvim Ministerstva dopravy, Ministerstva vnitra, Ministerstva obrany a
Ministerstva Skolstvi, mladeze a télovychovy doSlo k realizaci preventivnich

informacnich aktivit zaméfenych na nebezpedi plynouci z uzivani navykovych
latek.

S vyjimkou JihoCeského kraje a kraje Vysocina byly ve vSech krajich uskuteénény
preventivni informacéni aktivity zaméfené na nebezpeci plynouci z uzivani

navykovych latek. Nejvice téchto akci bylo realizovano v Pardubickém kraji.
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OPATRENI U4

LEGISLATIVNi PODPORA PRO ZKVALITNENI VYUKY V AUTOSKOLACH
Aktivita

U4.1

Zména pravni Upravy pro zajisténi vyssi odborné urovné ucitell autoskol a pfipravy
novych Fidica.

U4.2

Pfehodnoceni pravni Upravy provadéni povinnych Iékafskych prohlidek FidiCa
a zadatelu o fidi¢ské opravnéni.

U4.3

Pfehodnoceni podminek pro provozovani auto$kol upravou zakona €. 247/2000 Sb.

U4.4
Zvyseni statniho odborného dozoru a dohledu nad kvalitou vyuky a vycviku

v autoSkolach a pfi provadéni zkousek z odborné zpUsobilosti.

Komentar k U4

Doposud nebyla pfijata nova uprava pro zajisténi vysSi odborné urovné ucitell
autoskol a pfipravy novych fidi¢l, nicméné v roce 2013 byl zpracovan vécny
zamér zakona o ziskavani a zdokonalovani odborné zpuUsobilosti k Fizeni
motorovych vozidel, ktery byl projednan v Legislativni radé vlady. Jeho dalSi

projednavani bylo pferuseno. Prace na vécném zaméru zakona pokracuji v roce
2014.

Plzensky kraj provadél kontroly pfi provadéni vycviku a vyuky. ZkuSebni komisafi

kontrolovani nebyli. Zlinsky a Karlovarsky kraj kontroly neprovadéli.
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OPATRENI U5
ZAJISTENi PODPORY REALIZACE NARODNi STRATEGIE BEZPECNOSTI
SILNICNIHO PROVOZU

AKTIVITA

U5.1

Prezentace NSBSP na webovych strankach MD, s vyuzitim facebooku BESIPu,
se zdUraznénim vysledku realizovanych opatfeni NSBSP a jejich dopadu na snizeni
dopravni nehodovosti.

Us.2

Vytvoreni resortni Strategie bezpec€nosti silnicniho provozu.

Us.3

Vytvoreni krajskych a mistnich Strategii bezpe&nosti silniéniho provozu a pravidelna
informovanost o vysledcich na webovych strankach kraje.

Us.4

Informace vefejnosti o pfijatych legislativnich zménach na webovych strankach MD,

kraji a prostfednictvim masmédii.

Komentar U5

V ramci Ministerstva dopravy byla NSBSP pravidelné prezentovana na webovych
strankach http://www.ibesip.cz. U téchto webovych stranek nedoSlo k zasadni
transformaci s ohledem na cile NSBSP. Vefejnost byla informovana o pfijatych

legislativnich zménach zejména prostrednictvim médii.

Krajska Strategie bezpec€nosti silnicniho provozu byla vytvofena v Jihomoravském,
JihoCeském, Libereckém, Zlinském kraji a kraji VysoCina. NejvétSi pfinos méla
strategie v Libereckém, Jihomoravském a Zlinském kraji.
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OPATRENI U6
ZAJISTENi PODPORY REALIZACE NARODNi STRATEGIE BEZPECNOSTI
SILNICNIHO PROVOZU

Aktivita
U6.1

Pravidelné vyhodnocovani ucinnosti zakona €. 361/2000 Sb. a predpisu
souvisejicich a jejich souladu s cili NSBSP.

U6.2

Novela zakona ¢&. 379/2005 Sb. s cilem povazovat vysledky vySetfeni
na zjisténi pfitomnosti navykovych latek za pomoci technickych prostfedka,

za dukazni prostredek.

Komentar U6

Vyhodnocovani uc€innosti zakona €. 361/2000 Sb., v souladu s cili NSBSP je

provadéno pravidelné. Novela zakona &. 379/2005 Sb. byla odlozena.
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OPATRENI U7

ZVYSENi VYMAHATELNOSTI PRAVA

Aktivita

u7.1

Uprava vymahatelnosti sanké&niho prava v oblasti silniéni dopravy.

u7.2

Podpora pfijeti nastroju, které motivuji ucCastniky silniéniho provozu
k dobrovolné akceptaci spoleCnosti poZzadovaného chovani.

u7.3

Pravidelné vyhodnocovani uc€innosti bodového a sankéniho systému.
V pfipadé, Ze bodovy Ci sankCni systém neni dostateCnym nastrojem
pro dosazeni strategického

cile, pfijmout pfislusné legislativni upravy.

u7.4

Odstranéni legislativni bariéry v oblasti pfeshrani¢niho vymahani sankci
stanovenych v souvislosti se spachanim dopravnich deliktu.

u7.5

Zvyseni vymahatelnosti sankci ulozenych ve spravnim fizeni a na misté
nevybranych blokovych pokut, zkraceni doby od zjisténi prestupku

az do vymozeni uloZzené sankce.
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Komentar U7

Ministerstvo dopravy pracuje na odstranéni legislativni bariéry v oblasti
preshranicniho vymahani sankci stanovenych v souvislosti se spachanim
dopravnich deliktd. Ministerstvo vnitra Upravou zakona ¢. 297/2011 Sb. motivuje
k zaplaceni pokuty oproti vymlouvani se na tzv. "osobu blizkou" a wvyviji tlak

(zejména u pravnickych osob) na dodrzovani dopravnich pfedpisu Fidici.

Policie CR Fadu preventivnich aktivit zaméFrenych na viditelnost, bezpe&nou jizdu

na kole, pouzivani navykovych latek v dopravé, technicky stav vozidel ap.

Nadace BESIP (zastupce MV ve spravni radé) podpofila akci "Na kole jen
s pfilbou", ktera probéhla v horskych oblastech a vybranych cyklistickych

regionech CR.

Liberecky kraj provedl Skoleni pro pracovniky odboru dopravy obci s ORP a
pFislugniky PCR v oblasti prestupkil na Useku bezpeénosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich. KU Zlinského kraje provedl metodickou &innosti ve
vztahu k obcim s rozSifenou puUsobnosti. U prestupkd v silni¢ni dopravé byla
organizacnimi opatfenimi zkracena doba pro vyfizovani pfestupkd. HI. mésto
Praha organizovalo Skoleni ke zvySovani odbornosti a provedlo tvorbu
metodickych postupu, v€. automatizace vyfizovani uréenych spravnich deliktd.
Moravskoslezsky kraj provadél kontrolu dodrzovani zakonnych Ihat pro zahajeni

fizeni o prfestupku a jeho projednani.
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OPATRENI U8
DOHLED NAD DODRZOVANIM PRAVIDEL SILNIENIHO PROVOZU

AKTIVITA

Us.1

Kontroly ze strany Policie CR intenzivn& zamé&fit na dodrzovani pravidel silni¢niho
provozu, zejména:

« dodrzovani rychlostnich limitl a dodrzovani nejvy$Si povolené rychlosti jizdy fidi€i
vozidel,

» zjiSténi pFfitomnosti alkoholu nebo jinych navykovych latek u Fidi€u vozidel,

* pouzivani zadrznych systémd,

* agresivni jizdu,

* chovani chodcl, cyklistd, motocyklistd.

us.2

Méreni rychlosti vozidel na pozemnich komunikacich, které jsou v pusobnosti obce,
a to prostfednictvim stacionarnich nebo pfenosnych méficich zafizeni, v¢. tzv.

usekového méreni.

Us.3
DoplInéni dohledu ze strany Policie CR systémem kamerového dohledu, pfedevsim
pro méfeni rychlosti, vC€. tzv. usekové rychlosti a dodrzovani bezpecné vzdalenosti

mezi vozidly, zejména na dalnicich a rychlostnich komunikacich.

us.4
Dusledna kontrola dodrzovani pravidel stanovenych pro parkovani vozidel
v blizkosti pfechodu pro chodce (s dirazem na mista v blizkosti Skol a Skolskych

zafizeni), a to ze strany obecni policie.

Us.5

Zvyseni dohledu ze strany obecni policie k zajisténi bezpelného prechazeni
chodcu, zejména Skolni mladeze, organizovanych skupin déti, které dosud
nepodléhaji povinné Skolni dochazce a starSich Ci zdravotné handicapovanych

osob.
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U8.6

Zintenzivnéni dozoru ze strany obecni policie nad chovanim déti — chodcu, zvlasté
v exponovanych hodinach, pfed a po ukonceni vyuky.

us.7

Zvyseni efektivity dohledové Cc&innosti ze strany obecni policie za pomoci
technického vybaveni v dostateCné kvalitté a kvantitt a pomoci metody

benchmarkingu.

Komentar U8

Dohled nad dodrzovanim pravidel silniéniho provozu Policii CR byl v roce 2013
provadén v pozadovaném rozsahu. Vysledky z provadénych kontrol jsou uvedeny

ve vySe uvedenych tabulkach.

Zakonem ¢. 233/2013 Sb. byl novelizovan zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonld (zakon o silni€nim
provozu), ve znéni pozdéjSich predpisl. Byl prosazen tzv. analyticky princip, ktery
fika, ze jiz samotna pfitomnost drogy ¢&i jejich metabolitl v krvi FidiCe (v limitnich
hodnotach stanovenych provadécim pravnim predpisem) prokazuje jeho ovlivnéni

navykovou latkou. Platnosti nabyva az 2. dubna 2014.

Odpovéd na plnéni aktivity U8 poskytlo pouze Hlavni mésto Praha, Jihogesky a
Plzensky kraj. Dochazelo zde k méfeni rychlosti, soucasti prubéznych kontrol
hlidkové €innosti méstské policie byla provadéna kontrola dodrZzovani pravidel. Na
uzemi JihoCeského kraje dochazelo v roce 2013 k méfeni rychlosti vozidel
na pozemnich komunikacich, které jsou v plsobnosti obce, a to prostfednictvim

stacionarnich nebo pfenosnych méficich zafizeni, v€etné tzv. usekového mérfeni.
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OPATRENI U9

PUSOBENI NA NEJRIZIKOVEJSi SKUPINY RIDICU

Aktivita

U9.1

Legislativni zavedeni povinného pouzivani pfileb pro vSechny cyklisty bez omezeni
véku.

U9.2

Priprava a pfijeti navrhu zmény zakona €. 361/2000 Sb. stran zavedeni fidi€ského
prukazu na zkousku.

U9.3

Pfehodnoceni a pfipadné pfepracovani pravni upravy podminek, jez musi splfiovat
starsi fidici.

U9.4

Uprava systému plisobeni na opakované prestupce.

Podrobnéjsi udaje o plnéni této aktivity jsou uvedeny v Priloze 2

Komentar U9

V oblasti pusobeni na nejrizikovéjsi skupiny fidi€l nenaslo Ministerstvo dopravy
shodu na pfijeti opatfeni zadkona ¢. 361/2000 Sb., které by zavadélo fidiCsky
prikaz na zkouSku. Zakonem ¢&. 101/2013 Sb. byla s ucinnosti od 1. 7. 2013
v zakoné o silnicnim provozu zvySena vékova hranice pro povinnost FidiCe

podrobit se Ieékarské prohlidce z 60 na 65 let.
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OPATRENI U10

ZPRISNENI LEGISLATIVNICH POSTIHU ZA NEBEZPECNE A RIZIKOVE
CHOVANIi OHROZUJiCi OSTATNi UCASTNIKY

Aktivita

U10.1

Zavedeni ucinnéjSich postihd pfi opakovani poruseni zakazu Fizeni.

U10.2

Stanoveni pfisnéjSich podminek bodového hodnoceni pro zacinajici FidiCe, s praxi
do 2 let.

Komentar U10

V roce 2013 nebyly zavedeny ucinnéjSi postihy pfi opakovani poruseni zakazu
fizeni. O stanoveni pfisnéjSich podminek bodového hodnoceni pro zacinajici
fidiCe s praxi do 2 let se neuvazuje, nebot by tim byl porusen ustavni princip

rovnosti a zakazu diskriminace.
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OPATRENI U11

APLIKACE RAMCOVE SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY
EVROPY 2006/126/ES

Aktivita
U11.1

Transpozice smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES do pravniho
fadu CR.
Podrobnéjsi udaje o plnéni této aktivity jsou uvedeny v Priloze 2.

Komentar U11

V roce 2013 se Ministerstvo dopravy zabyvalo novelou z. €. 247/2000 Sb., ktera je

nyni projednavana v Legislativni radé viady.

112



Shrnuti plnéni aktivit U

Ministerstvo dopravy, Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy a Ministerstvo
zdravotnictvi jiz vroce 2012 splnilo aktivitu - preventivni plsobeni na vSechny
ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Byla zaclenéna témata dopravni
vychovy do RVP ZV od skolniho roku 2013/2014.

Snizovani rizikovych faktorl v chovani uc€astnik( silni€éniho provozu pomoci
preventivné informacnich aktivit bylo vSemi povinnymi subjekty naplnéno.

V ramci ministerstev byly realizovany preventivnhé informacni aktivity zaméfrené
na nebezpecCi plynouci z uzivani navykovych latek nejen pro fidiCe, ale takeé
pro ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Problematika je stale
velmi aktualni tématikou a je zapotfebi se prevenci a nasledkim uzivani
navykovych latek stale vénovat.

Problematika zavedeni povinného pouzivani cyklistickych prileb bez omezeni véku
nebyla legislativné upravena.

Ministerstvo dopravy povazuje za nezbytné provést legislativni upravu pojmu
,2dodrzovani bezpecné vzdalenosti“ mezi vozidly.

Ministerstvo vnitra vytvofilo Resortni akéni plan bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu jiz od roku 2004 a je kazdoro¢né vyhodnocovan

V resortu Ministerstva obrany vytvofena Resortni strategie s platnosti plnéni
od 2013.

Krajské strategie maji zpracované kraje:

JihoCesky kraj a Kraj VysocCina, Liberecky kraj a Zlinsky kraj jejich pravidelné
vyhodnocovani je provadéno.

Zlinsky kraj vyhodnocuje Strategii ZK poprvé za rok 2013.

Jihomoravsky a Karlovarsky kraj maji zpracovanu koncepci.

Bez vypracovani krajskych strategii a jejich pravidelného vyhodnocovani se bude

jen velmi téZzce dosahovat postupnych dil€ich cild k naplnéni NSBSP 2020.
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5 VYHODNOCENI PLNENI AKTIVIT UVEDENYCH
V AKCNIM PROGRAMU NSBSP 2020 OBCEMI

5.1 Vstupni charakteristika

Na vyhodnoceni plnéni aktivit za rok 2012 uvedenych v Akénim programu NSBSP
2020 zareagovaly pfislusnymi informacemi pouze obce s rozSifenou pUsobnosti

Zlinského kraje.

Vzhledem k této minimalni reakci obci oslovilo tentokrat MD vS§echny ORP pfimou
cestou pfes datovou schranku a vyzvalo je k poskytnuti informaci o realizaci
opatfeni za rok 2013. Reakce obci byla pfekvapivé velmi vstficna, zpracovatelé
vyhodnoceni odpovidali na stovky dotazl tykajicich se formalniho i vécného

zpracovani pozadovanych informaci.

Z celkového poctu 205 ORP se do systému webové aplikace Vyhodnocovani
NSBSP 2020 za rok 2013 zaregistrovalo 149 obci, tj. 73 %. Z nich pak poskytlo do
vyhodnoceni informace 132 obci, tj. 64 % ze vSech ORP. Souhrnny pfehled

odpovédi podle kraju podava nasleduijici tabulka.

kraj celkem registrované odpovédély % odpovedi
Stredo€esky 26 17 15 58
Jiho€esky 17 10 9 47
Plzensky 15 6 5 33
Karlovarsky 7 7 7 100
Ustecky 16 13 10 63
Liberecky 10 7 6 60
Kralovéhradecky 15 7 4 27
Pardubicky 15 13 11 73
Vysocina 15 12 12 80
Jihomoravsky 21 16 15 71
Olomoucky 13 9 7 54
Moravskoslezsky 22 19 18 82
Zlinsky 13 13 13 100
celkem 205 149 132 64

V nasledujicim shrnuti jsou sumarizovany odpovédi ORP o realizovanych
aktivitach v relevantnich opatfenich spadajicich obcim v jednotlivych oblastech.

Jejich podrobny popis je dokladovan v Priloze 3.
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5.2 Komunikace

K1: APLIKACE EVROPSKE SMERNICE ,BEZPECNA INFRASTRUKTURA®
2008/96/ES A JEJI ROZSIRENI NA OSTATNI SIT SILNIC

Opatfeni ve smyslu aplikace evropské smérnice ,Bezpecna infrastruktura®
k postupnému uplatnéni nastroju na silnicich I. a ll. tfid a zakladni komunikacni siti
obci bylo provadéno pouze v ojedinélych pfipadech, vétSinou pfi prubézném
vyhodnocovani projektd ve fazi rekonstrukci a uprav dopravniho znaceni
komunikaci. V ojedinélych pfipadech také az v okamziku, kdy dojde k dopravni
nehodé s tragickymi nasledky. Rada obci se vyslovila o daslednou snahu
uplatiovani této smérnice, av8ak personalni a finan¢ni zazemi neumozfiuje obcim
vénovat bezpeCnému usporadani patficnou pozornost. Inspiraci pro ostatni obce
muze byt mésto Novy Jicin, které provadi kontroly stavu a pfisluSenstvi vozovek
ve spolupraci s PCR a spravci komunikaci 2x roéné.

K2: APLIKACE PRISLUSNYCH ZAKONU A NAVAZNYCH LEGISLATIVNICH
PREDPISU PRO BEZPECNEJSI POZEMNi KOMUNIKACE

zejména na dodrzovani zakona pfi provozovani reklamnich zafizeni v blizkosti
ochrannych pasem komunikaci provadi fada registrovanych mést. Podil poctu
odstranénych nepovolenych zafizeni &ni pramérné 25%. Odhalovani probiha
zejména pfi obchuzkach a kontrolach mistnich komunikaci obecni policii v pfimé
souginnosti s obecnym stavebnim ufadem. Rada obci aplikuje shodny postup pfi
zjisténi nepovoleného a nebezpecného reklamniho zafizeni. Nejprve dojde
k fotodokumentaci reklamniho zafizeni, poté je zjistén maijitel, zaslana vyzva k
odstranéni a za predpokladu, Zze majitel v daném terminu neuposlechne, je
reklamni zafizeni odstranéno na jeho vlastni naklady.

K3: VYSTAVBA OBCHVATU MEST A OBCI

Nejvétsi podil opatfeni na vystavbu obchvatl obci ve stupni PUR a ZUR u
registrovanych mést nad 100 tis. obyvatel realizovalo mésto Brno, udaje o poctu
obchvatt od ostatnich obci jsou zanedbatelné. Mésta s po¢tem obyvatel nad 100
tis. K€ realizovalo v priméru 2 — 3 klicové stavby, napf. Brno a Hradec Kralové. U
mésta Jihlava v ramci projednavani uzemniho planu je zpracovana studie
vyhledavani koridoru pro provedeni budouciho umisténi stavby. U registrovanych
okresnich mést jsou uvadény pfipravované stavby, vétsinou ve fazich PUR a ZUR.
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U mésta Prelouce byla jedna C€ast obchvatu mésta kolaudovana, dalSi dvé Casti
silnic I. a Il. tfidy nyni probihaji.

K4: ZAVADENiI PRVKU DOPRAVNIHO ZKLIDNENi NA KOMUNIKACICH
V INTRAVILANU

Opatfeni na zavadéni prvk( dopravniho zklidnéni na komunikacich v intravilanu
s akcentem na systematicky rozvoj ,Z6n 30“ na obsluznych komunikacich bylo
realizovano v kategorii mést nad 100 tis. obyvatel ve mésté Liberec (3) a u mésta
Brna (1), u mést v kategorii 100 — 50 tisic obyvatel u Chomutova (5), Pardubic (5)
a Frydku Mistku (3). V kategorii municipalit 20 — 50 tis. obyvatel byly ,Zény 30*
v nejvétSi mife realizovany v TrebiCi (5), Jablonci nad Nisou (4) a Mélniku (4).
Nejvétsi podil tohoto realizovaného opatreni je mozné vysledovat u obci do 10 tis.
obyvatel, napf. mésto Mnichovo Hradisté realizovalo 10 zklidnujicich zén.
Instalace vyjezdovych ostravkl probéhla celkem v 68 pfipadech, z toho na novych
stavbach bylo realizovano 26 vyjezdovych ostrlvkld. Realizace délicich pasu
probéhla u tfetiny registrovanych obci, u parkovacich a odbocCovacich pruh
probéhla realizace u poloviny registrovanych obci. Primérné naklady na upravu
bezpeného dopravniho prostoru Cinily 941 tis. KE a pfed provedenim zasadnich
uprav byla provedena bezpecCnostni inspekce ve 28 pfipadech. Mnohé obce
uvadeéji, ze limitujicim faktorem pfi realizaci bezpecné infrastruktury jsou omezené
finan€ni zdroje a doporucCuji zvySeni objemu prostfedkl pro ucelové dotacni
kapitoly.

K5: UPRAVY KRIZOVATEK

Celkem 96 kfizovatek v obcich bylo podrobeno bezpecnostni inspekci. Revize
rozhledovych trojuhelnikil kfizovatek probéhla na silnicich I. tfidy u 17 lokalit, u
silnic Il. tfidy celkem ve 47 lokalitach, u silnic Ill. tfidy na celkem 97 lokalitach a u
mistnich komunikaci u 270 lokalit. Vystavba okruznich kfizovatek probéhla na
jedné velké sbérné komunikaci, 38 malych sbérnych komunikacich a 1 spiralovité
sbérné komunikaci. DalSi sledované ukazatele jsou zanedbatelné. VétSina obci
uvadi, ze srozumitelnost a viditelnost dopravniho znacdeni se feSi pribézné
celoroéné v souginnosti s Policii CR, Dopravnim inspektoratem. Stejné& jako
rozhledové poméry na kfizovatkach silnic Il. Ill. tFidy a MK.

K6: ZKVALITNENi DOPRAVNIHO ZNACENIi, VYBAVENiI KOMUNIKACI A
POVRCHOVYCH VLASTNOSTI VOZOVEK
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Opatfeni na zkvalitnéni dopravniho znaceni, vybaveni komunikaci a povrchovych
vlastnosti vozovek v souladu s metodikou dle prabézné novelizace TP je
realizovano v absolutni vétSiné obci. Nejvétsi pocet zavedenych prvkd dopravniho
znaceni je v Karlovych Varech (98) a Uherském Hradisti (58). Revize vybaveni
komunikaci z hlediska bezpec€nosti je provadéna u celkem 22 obci z celkového
poCtu 60 registrovanych obci této aktivity, v nejvétSi mife na mistnich
komunikacich. Kontrola pInéni povinnosti spravcl pozemnich komunikaci je
provadéna u vSech obci, primérny pocet kontrol pfipadajici na jednu obec je 11,
primérny pocet zjisténych nedostatkil na jednu obec je 8. V nékterych obcich
kontroly nejsou provadény, a to z divodu provadéni pribéznych kontrol v ramci
béznych prohlidek spravcem komunikace, nedostatku finan¢nich prostfedkd a
nedostatku lidskych zdroju. Naopak pozitivni situaci je mozné vysledovat u mésta
nevyzaduji, pfipadné se opravy provadi operativné.

K7: ZABEZPECENI| ZELEZNICNICH PREJEZDU

Opatfeni na zabezpeleni ZelezniCnich pfejezdd bylo implementovano
prostfednictvim zkvalithovani dopravniho znaceni na zZelezni¢nich pfejezdech u 25
% obci. Nejvétsi pocet posouzenych Zelezni¢nich prejezdd bylo uvedeno u mésta
Opava, ostatni obce vykazuji jen zanedbatelny pocCet posuzovani. Pribézna
udrzba rozhledovych poli kfizeni pozemnich komunikaci s Zelezni¢nimi drahami
byla provadéna u 23 obci z celkového poctu 86 registrovanych obci. U obci, které
tuto Cinnost neprovadéli, uvadeéli, ze udrzbu télesa Zeleznice, v€etné nasypu a
vegetace na nich zajistuje SZDC. ZlepSovani technického zabezped&eni
zelezni€nich prejezdi modernimi systémy pro monitorovani a detekci bylo
provedeno u 10 % obci, ostatni obce necinili z ddvodu nizké nehodovosti a
s odkazem na vlastnika drahy. Inspirativnim pfikladem pro ostatni samospravy
muZe byt mésto Brno, které standardné spolupracuje se SZDC. Z jejich strany
nebyly v roce 2013 zadné pozadavky na zlepSeni bezpecnosti ZelezniCnich
prejezdu. Bezpecnost na tramvajovych tratich feSi mésto Brno systematicky ve
spolupraci s Dopravnim podnikem mésta Brna.

K8: APLIKACE SILNICNi TELEMATIKY PRO MONITOROVANI A RIZENI
PROVOZU

Aplikace silni¢ni telematiky pro monitorovani a fizeni provozu, zejména instalace

informacnich a Fidicich systém( na nové budovanych dalnicich, rychlostnich

117



komunikacich a silnicich |. tfidy a jejich rozSifovani a modernizace na stavajicich
komunikacich byla provedena u minimalniho poctu obci, a to z ddvodu nedostatku
finan€ni prostfedkd. Zavadéni systémua pro detekci jizdy na Cervenou nebylo
aplikovano rovnéz z davodu nedostatku finan€nich prostfedku. Podpora a rozvoj
osobniho navigaéniho systému pro osoby s omezenou schopnosti orientace nebo
pohybu je vyvijena u 34 obci, ale bez financni pomoci pro systém. Inspiraci pro
ostatni mésta muze byt mésto Brno, které prostfednictvim svého dopravniho
podniku uspésné ukoncilo v roce 2013 prvni etapu projektu Dopravni telematika
ve mésté. V ramci Systému integrovaného fizeni dopravy byla ve mésté uspésné
implementovana a odzkouSena nové rekonstruovana dopravni ustfedna. Pro
Centralni technicky dispecink byla dodana nova dopravni ustfedna Sitraffic Scala.
K9: POSTUPNA PRESTAVBA SILNICNi SITE NA PRINCIPECH
SAMOVYSVETLUJICI A ODPOUSTEUJICI SILNICE

Postupna prestavba silni¢ni sit€ na principech samovysvétlujici a odpoustéjici
silnice je realizovana u minimalniho poctu obci. Nej¢astéji uvadénym duvodem je,
Ze obce nejsou nositelem legislativni aktivity a pfi projektovani je vyzadovano
dodrzovani pfislusnych norem a technickych predpisu, které povazuji obce za
dostatecné pro utvareni bezpe€nych komunikaci.

K10: UPRAVY DOPRAVNIHO PROSTORU PRO ZRANITELNE UCASTNIKY
SILNICNiIHO PROVOZU

Upravy dopravniho prostoru pro zranitelné Gdastniky silniéniho provozu jsou
podporovany celostatnim programem ,Bezpena cesta do Skoly“, a to formou
webové aplikace na strankach MSMT a realizace stanovenych zasad na zakladé
konzultaci s dopravnimi inzenyry (MD, kraje a NNO). Tuto aktivitu podporuje 10
obci z celkového pocCtu 84 registrovanych obci. Aktivité zlepSovani prehlednosti
pfechodl pro chodce a zajisténi jejich fadné viditelnosti se vénuje fada obci,
celkovy pocet opravenych prechodl vroce 2013 cinil 699. Systémy aktivni
bezpecCnosti byly zavedeny vroce 2013 u minimalniho pocCtu obci, nejCastéji
uvadénym duvodem je nedostatek finan€nich prostfedkl a pFitomnost obecni
policie na nejfrekventovanéjSich prechodech pfi cesté déti do Skoly. Inspiraci
k budovani bezpecéné cyklistické infrastruktury maze byt mésto uherské Hradisté,
které pfijalo koncepci preferujici vedeni cyklistd v hlavnim dopravnim prostoru

(cyklopruhy, cyklopiktogramy, viceucelové jizdni pruhy - cca 1 km v roce 2013).
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5.3 Vozidlo

V2: ROZSIRENi INFORMOVANOSTI RIDICE O MOZNOSTECH NOVYCH
TECHNOLOGIi A JEJICH DOPADU NA BEZPECNOST

Ministerstvo dopravy podalo na webovém portalu www.ibesip.cz informace v sekci

Ridi¢ — bezpe&né vozidlo.

Opatifeni na podporu rozSifeni informovanosti Fidi€i o moznostech novych
technologii a jejich dopadu na bezpecnost je nejCastéji zajiStovano v obcich
prostfednictvim letakd, promoakci, setkavani s vefejnosti, ve zpravodaji mésta,
prezentacemi v ramci détského dne na DDH, pfednaskami krajského koordinatora
BESIP, tisténymi broZurami, letaky, besedami s fidii apod. V nékterych obcich
jsou bezpecnostni a komunikacni systemy kazdoroCné zahrnuty i do pravidelného
Skoleni fidi€¢l, coz muze byt inspirativni i pro ostatni obce, a to z hlediska diskuze

na odborné urovni v¢. pfipadné zpétné vazby.

5.4 Uzivatel

U1: PREVENTIVNI PUSOBENi NA VSECHNY UCASTNIKY PROVOZU NA
POZEMNICH KOMUNIKACICH VYCHOVNYMI A VZDELAVACIMI AKTIVITAMI

Preventivni plsobeni na vS8echny ucastniky silni€éniho provozu prostfednictvim
vzdélavacich aktivit provadéla vétSina registrovanych obci. NejCastéjSi formou
podpory byl ro¢ni financni pfispévek na provoz détského dopravniho hristé,
vyukové pomucky pro déti v matefskych a zaky v zakladnich Skolach. K nejCasté;ji
poskytnutym vyukovym pomuckam patfily vystrazné vesty, kola, kolobézky,
reflexni pasky, samolepky a r(izné naucné tiskoviny. Materialni podpora na
dopravni vychovu v ramci registrovanych ORP ¢inila 10 - 100 tis. K& Pomucky
byly poskytovany détem zdarma a vySe a zpusob podpory byla v absolutni mife
konzultovana s krajskym koordinatorem BESIP. Metodickou podporu pro
zacClenéni dopravni vychovy do RVP vypracovala mésta Jesenik a Chomutov.
Metodicka podpora pro zapojeni rodi€i do systému dopravni vychovy byla
poskytovana u obci v mensSim rozsahu, a to zejména v pfedskolnich zafizenich.
V pfipadé, Ze metodicka podpora neprobihala, tak nejCastéji obce uvadéli, ze tato
aktivita probihala v ramci jinych aktivit pro déti. Inspiraci pro ostatni obce muze byt
mésto Luhaclovice, které zapojilo rodi€e do akce "tyden mobility" formou
orientadniho zavodu a cyklovyjezdu. Dale byly pro zaky ZS uspofadany vybrané
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prednasky, pro 8. tfidu pfednaska na téma ,Prvni pomoc*, pro 7. tfidu pfednaska
.Bezpecnost, vychova v pfipadé mimofadnych udalosti“, pro 6. tfidu beseda
,Prevence urazovosti“, pro 4. tfidu akci détské policie. Dale byly provedeny ukazky
prace slozek 1ZS (Skoly + vefejnost).

U2: SNIZOVANI RIZIKOVYCH FAKTORU V CHOVANI UCASTNIKU SILNICNIHO
PROVOZU POMOCI PREVENTIVNE INFORMACNICH AKTIVIT

Snizovani rizikovych faktorl v chovani uc€astnik( silni€niho provozu pomoci
preventivné — informacénich aktivit probihalo formou zapojeni v8ech vékovych
kategorii verejnosti prostfednictvim popularné nau¢nych a praktickych aktivit, a to
zejmeéna pfi akcich ,Nedej drogam Sanci®, ,Kdo je vidét, vyhrava®“, ,Nezij vtefinou®
apod. Nejvice aktivit uvedlo mésto Blansko, Jesenik, Tiebi€, Orlova a Dé&cin.
Nejoblibenéjsi byly pfednasky zamérené na studenty stfednich Skol a besedy se
seniory. Inspiraci pro ostatni obce mize byt riznorodost porfadanych akci, ze
kterych si mohou vybrat aktivitu vSechny vékové kategorie uzivatelu.

U3: ZDURAZNENi VLIVU ALKOHOLU A NAVYKOVYCH LATEK NA
BEZPECNOST VSECH UCASTNIKU PROVOZU

Zduraznéni vlivu alkoholu a navykovych latek na bezpe&nost vSech uc€astniku
silniéniho provozu bylo uskute¢néno formou preventivnich informacnich aktivit
zamérfenych na nebezpecCi plynouci z uzivani navykovych latek u nadpolovicni
vétsiny registrovanych obci. Nejvétsi podet aktivit byl realizovan v T¥inci, Usti nad
Labem, Zling, Ostrové, Zdaru nad Sazavou a Svitavach. Informacni tisténé letaky
byly vytvofeny ve 29 obcich, propagace v novinach je uvadéna u 12 obci,
vrozhlase u 3 obci, vTV u 5 obci na internetu u 10 obci, prostfednictvim
socialnich siti u 5 obci. K nejoblibenéjSim aktivitam patfi promoakce, které byly
realizovany celkem u 34 obci. Inspirativni mUze byt pfiklad mésta Uherské
Hradisté, které v ramci akce ,Den s autoSkolou® ukazalo chovani a vnimani fidi¢e
simulaci navykovych latek prostfednictvim tzv. alkobryli.

U4: LEGISLATIVNi PODPORA PRO ZKVALITNENI VYUKY V AUTOSKOLACH

V ramci legislativni podpory pro zkvalitnéni vyuky v autoSkolach byl provadén
statni odborny dozor a dohled nad kvalitou vyuky a vycviku v autoskolach. Mésto
Trebi¢ uvedlo, Zze vjeho pusobnosti bylo zkontrolovano celkem 6 subjektd,
kontroly byly provedeny ze strany Méstského ufadu dle zakona ¢&. 247/2000 Sb.
U5: ZAJISTENI PODPORY REALIZACE NARODNI STRATEGIE BEZPECNOSTI
SILNICNiHO PROVOZU
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K realizaci mistni strategie bezpec€nosti silnicniho provozu se vyjadfilo celkem 102
obci, ztoho 20 obci odpovédélo, Ze ma vytvofenou vlastni strategii bezpeénosti
silniéniho provozu, avsak jeji pfinos hodnoti velmi pozitivné pouze 3 obce a
podprumérné celkem 6 obci. Za koordinaci, plnéni a realizaci jejich aktivit
v absolutni vétsiné odpovidaji pfislusné odbory dopravy a silni€niho hospodarstvi.
Vyhodnocovani mistni strategie BSP je provadéno jednou za rok, vétSinou na
pravidelnych jednanich dopravni komise. Dle poskytnutych informaci od
jednotlivych obci je mozné pozitivné hodnotit informovanost obci o krajskych
strategiich BSP, vzajemné provazanosti a jejich dopadu na BSP v jednotlivych
obcich.

U7: ZVYSENi VYMAHATELNOSTI PRAVA

Opatfeni pro zvy$eni vymahatelnosti prava na urovni obci byla realizovana
prostfednictvim sankci uloZenych ve spravnim fizeni. Z celkového poctu 61
registrovanych obci uvadi 40 obci, Ze byla provedena metodicka opatifeni ke
zvySeni vymahatelnosti sankci, a to zejména opatreni v souvislosti se zkracenim
doby prestupku az do vymozeni sankce. U obci, které tato opatfeni necini,
nejCastéji uvadi, Ze nevznikla potfeba, vymahatelnost je dobra, ojedinéle
spolupracuji s exekutorem. Absolutni vétSina obci uvadi, Zze byla provedena
opatfeni ke zkraceni doby prestupku az do vymozeni sankci. Inovativni pro fadu
obci mohou byt reorganizace dopravné-spravniho oddéleni vedouci ke zkracovani
doby projednavani dopravnich prestupkl a vétSi soucinnost spravnich organ
s méstkou policii.

U8: DOHLED NAD DODRZOVANIM PRAVIDEL SILNICNIHO PROVOZU

Dohled nad dodrzovanim pravidel silniéniho provozu pfi dodrzovani rychlosti
vozidel uvedlo 81 obci z celkového poctu 115 registrovanych obci. Obecni policii
bylo zaznamenano nej€astéji do 50 tis. prestupkl za rok, nejastéji uvadény pocet
instalovanych radarll vobci byl 3 — 4 ks. Kontrola dodrzovani pravidel
stanovenych pro parkovani vozidel v blizkosti pfechodu pro chodce probihala u
vSech obci, kontroly jsou soucasti prabéznych kontrol obecni policie. Obecni
policie rovnéz provadi i kontroly na vybranych pfechodech pro chodce, nej¢astéji
v exponovanych hodinach u vybranych Skol a Skolskych zafizeni. Nedostatek
prislusnikl obecni policie na zajisténi dozoru vyjadfuji vSechny obce, pfiinou je
zejména nedostatek finan€nich prostfedku, a to nejen na personaini zajisténi, ale i

na technické vybaveni (méstské kamerové a dohledové systémy).
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5.5 Souhrnny komentar k plnéni aktivit obcemi

Obce maji své nezastupitelné misto pfi snizovani nehodovosti v silni€nim
provozu. A to nejen kvuli své zodpovédnosti za sit mistnich komunikaci, ktera je
svym rozsahem vétSi nez sit extravilanovych komunikaci. Ale prfedevSim kvuli
svému bezprostfednimu kontaktu s jejich uzivateli — jejich obCany. Mohou tak
mnohem |épe reagovat na jejich potfeby a na jejich impulzy ke zvySeni jejich

bezpecnosti.

Obce s rozsSifenou pusobnosti se do vyhodnoceni realizace opatreni
uvedenych v NSBSP za rok 2013 zapojily ve srovnani s rokem 2012

mimoradnym zplsobem. Vénovaly mu velké Usili a pédi, které je tfeba ocenit.

Tato reakce je vyraznym signalem zajmu vyznamné c¢asti samospravy
o zvyseni bezpecnosti svych ob¢ant. Obce se vétSinou soustieduji na Cinnosti
spojené s ochranou pésSich ucastnikll provozu, jako je pravidelné nasazeni obecni
policie pfi dohledu na prechody pro pési u Skol, nasvétleni pfechodl, nasazeni

radart upozornujicich fidi¢e na aktualni rychlost jizdy apod.

Zavaznym omezujicim faktorem jsou vSak dostupné finanéni prostredky,
které jsou zejména u menSich obci zasadnim problémem. NejCastéji
frekventovanym problémem byl zdUrazhovan nedostatek finanéni podpory pro
realizaci i nizkonakladovych opatfeni nebo napf. i pro vyuzivani nastroj0 ES
.Bezpecna infrastruktura“. Tyto nastroje jsou, mimo obligatorni aplikaci na siti
TEN-T, minimalné vyuzZivany a nemohou tak uc€inné pfispét Kk vytvareni

Vv s

na pfipravu a realizaci téchto akci.

Velmi frekventovanou dopliujici informaci bylo vyjadreni potireby odborné
metodické podpory. Obecni predstavitelé také postradaji dostatek
presvédCovacich argumentld pro realizaci bezpecnostnich opatfeni pro
poskytovatele pfipadnych dotaci. Rovnéz se objevovaly stiznosti na Spatnou

komunikaci se spravci komunikaci vysSich trid, které prochazeji obci

Vv s
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Rada obci postrada prislusny strategicky material zaméfreny na zvysovani
bezpeénosti silni€niho provozu na krajské urovni, ze kterého by mohli odvijet
i vlastni aktivity. Zde jsou nazornym pfikladem z opacného biehu obce Zlinského
kraje, ktery jako jediny ma systematicky zpracovanou krajskou strategii, na kterou
se tyto obce odvolavaji.

V zajmu realizace opatfeni uvedenych v NSBSP na udrovni obci je nezbytné
vytvorit moznosti jejich spolufinancovani a tim i sou€asné vytvofit vyznamny
stimulaéni nastroj, ktery by obcim napomohl v jejich usili o zvySeni bezpecCnosti
svych obc¢anu.

Zavérecné doporuceni sméfuje k usporadani seminari pro obce a na né
navazané subjekty, které by jim poskytly potirebné odborné, spravni i finanéni
informace pro podporu jejich €innosti v oblasti bezpec€nosti silnicniho provozu
a pfi realizaci opatfeni NSBSP 2020. Jejich poslanim by méla také byt iniciace
obci, které nereagovaly na vyzvu MD, a tedy neni znamo, co pro zvySeni
bezpec€nosti v ramci své pusobnosti udélaly.

Je tfeba také uvést odvracenou stranu. Predstavitelé vice nez cCtvrtiny obci
s rozSifenou pusobnosti, i pfes vyzvu obdrzenou datovou schrankou, zcela
ignorovali usneseni vlady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 &. 599, které
jim uklada realizovat opatfeni NSBSP 2020. DalSich 11 % obci se sice
zaregistrovalo, ale informaci nepodalo. Celkem tedy vice nez tretina obci
na uvedené vladni usneseni nezareagovala. | zde je tfeba vidét pficinu

zaostavani tempa snizovani nehodovosti na mistnich komunikacich.
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6 ZAVER

Strategické cile Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011-
2020, ktera byla schvalena usnesenim Vlady CR &. 599 ze dne 10. srpna 2011,

stanovené na rok 2013 byly splnény jen ¢astecné.

Bylo dosazeno predpokladaného snizeni poétu usmrcenych osob (do 24 h),
ktery vyrovnal i deficit zlofiského roku. Oproti predpokladu zemfelo dokonce
0 13 osob méné. Obdobné pfiznivy vysledek pfineslo i snizeni poctu tézce
zranénych osob, kde byl pocet dokonce nizsi o 155 osob. Z toho vyplyva i pozitivni
pokles souhrnného ukazatele zavaznych nasledkii nehod. Ve srovnani s
predpokladanym poklesem oproti roku 2009 o 22,5 % doSlo ke skute€Cnému sniZeni o
25,5 %.

Méné pfiznivy vysledek vSak byl docilen z hlediska mezinarodniho porovnani, kde
se srovnavaji pocty zemrelych do 30 dni po nehodé. Zde nebylo dosazeno
predpokladaného snizeni, i kdyZ jen o 8 osob. Znamena to vSak dalSi zaostavani
za evropskym primérem. Zatimco jesté vroce 2001 se CR fadila mezi staty
souCasné EU na 17. misto, v roce 2009 poklesla jiz na 18. misto a vroce 2013
arovni bezpeénosti silniéniho provozu. CR zaostava o 20 % za primérem

¢lenskych zemi EU.

Z hlediska vlastniki komunikaci bylo dosazeno predpokladaného poklesu na
silnicich I. tfid, na komunikacich na uzemi hl. m. Prahy a celkové i na silnicich
Il. a lll tfid s vyjimkou kraje Vysocina. Stejné jako v pfedchozim roce zustava
problémem nedostate¢na redukce zavaznych nasledkii nehod na mistnich
komunikacich. Na dalnicich dokonce vzrostl pocet usmrcenych i tézce
zranénych, coz nepochybné souvisi se zhorSenim dopravné-provoznich podminek

po zahdjeni oprav na dalnici D1.

Pfi hodnoceni plnéni dil¢ich cili je tfeba vyzvednout vysoce pozitivni vysledek
snizeni zavaznych nasledkii nehod zplUsobenych neprimérenou rychlosti,

ktereho bylo docileno diky systematické a cilené zamérené cinnosti dopravni i
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obecni policie pfi vykonu dohledu a dozoru v silni€nim provozu. Svuj dil sehrala

rovnéz permanentni komunikace uvedenych témat Siroké vefejnosti.

Pokles usmrcenych a tézce zranénych byl v roce 2013 zaznamenan i u mladych a
zacinajicich Fidi€u — vinikd nehody a u téZce zranénych osob z nehod zpUsobenych
pod vlivem alkoholu. Historickym uspéchem je nejnizSi pocet smrtelnych obéti
silnicniho provozu je vysledkem dlouholetého zaméfeni Cinnosti BESIP na tuto
skupinu ucastniku silniéniho provozu od pfedSkolniho véku az po dospivajici mladez,
systematické prace a komplexniho pfistupu k feSeni bezpecCnosti u této vékové
kategorie. Je ukazkovym pfikladem moznosti zvySeni bezpe¢nosti na zakladé
systematické prace a komplexniho pristupu k reseni problému. Je vSak tfeba
mit na zfeteli, Zze souasné stimto vyznamnym snizenim smrtelnych nasledku
nedoslo ktak vyraznému sniZzeni poctu tézkych zranéni. Tento fakt je vaznym
pfipomenutim nezbytnosti soustavné prace a trvalého usili na snizovani rizik
v silniénim provozu. Casteéné pozitivni je pokles smrtelnych nasledkd ostatnich
zranitelnych ucastnikd silniéniho provozu — zejména motocyklistu, ale i chodcu
a cyklistd ve srovnani srokem 2012. Tento pokles je v8ak negativnhé vyvazen
nedostateCnym snizenim tézkych nasledkd nehod, ktery nedosahuje vytéenych
predpokladu. Jsou to zejména chodci a cyklisté, ktefi ztistavaji nejproblémové;jsi

skupinou ucastniku silniéniho provozu.

Narustajicim problémem jsou i zavazné nasledky nehod s Uc€asti seniorq,

jejichz podil na celkovém poctu usmrcenych v roce 2013 jiz pfesahl 20 %.

Z vyhodnocovanych podkladi vSak nelze jednoznaéné odvodit, zda se jedna
o systémovy vyvoj nebo se jedna pouze o béznou statistickou odchylku.
Nebyla totiz prakticky k dispozici jedna ¢ast nezbytnych podkladd pro hodnoceni —
chybi sledovani neprimych ukazatelu, které by popsaly pfipadné zmény v provozu
na pozemnich komunikacich. Je proto také velmi problematické stanovit, ktera
opatfeni nebyla dostate¢né v provozu uplatnéna nebo jak byla uc¢inna a zda splnila

oCekavana zlepsSeni.

Lze proto pouze usoudit, Ze k vyznamnému snizeni zavaznych nasledkl nehod

prispély dva faktory:
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o systematicka a cilené zamérena c¢innost dopravni policie pfi vykonu
dohledu a dozoru v silni€nim provozu a

o soustavna, pravidelna a tematicky orientovana medializace
problematiky bezpeénosti silni€niho provozu prezentovana masmédii i

o zlepsSeni rychlostniho chovani ridi¢a, patrné v dusledku vétsSiho dlirazu
na méfeni rychlosti kamerovymi systémy a bodového systému

a zvyseni bezpecnosti vozidel.

Vyhodnoceni realizace opatfeni uvedenych v NSBSP vénovaly odpovédné subjekty
velké usili a péci, které je tfeba ocenit. Mimoradnym zplsobem se tentokrat
zapojily i obce s rozsifenou pusobnosti. Zatimco v pfedchozim roce se zapoijilo
pouze 12 obci Zlinského kraje, do tohoto vyhodnoceni poskytlo informace 115 obci,
ti. 56 % ze v8ech ORP. Tato reakce je vyraznym signalem zajmu samospravy
o zvySeni bezpecnosti svych ob&anul. Velmi frekventovanou doplriujici informaci bylo
vyjadreni potifeby odborné metodické podpory, ale zejména finanéni stimulace,
ktera by napomohla realizaci bezpecnostnich opatreni. Napfiklad financni
podpora i u nizkonakladovych opatfeni nebo vyuzivani nastroji ES ,Bezpecna
infrastruktura“ byla ¢asto zdlirazfovana. Tyto nastroje jsou mimo obligatorni aplikaci

na siti TEN-T minimalné vyuzivany a nemohou tak ucinné pfispét k vytvareni

Vv s

Na systémovych doporucéenich specifikovanych pro zlepseni realizace
NSBSP 2020 jiz v predchozim hodnoceni roku 2012 se témér nic

nezménilo a zustavaji v platnosti i pro rok 2013:

o prosadit zlepSeni ochrany zivoti a zdravi obéant v silni€nim provozu
jako politickou prioritu predevs§im na urovni ustrednich organt a také na
krajské a mistni arovni a navazné tento postoj iniciovat i u dalSich
verejnych i privatnich subjekt,

o vytvorit efektivni a funkéni strukturu Fizeni bezpec¢nosti silni€niho provozu

zajist'ujici vzajemnou koordinaci na trovni ustrednich organu statni spravy
a provazanost s ostatnim subjekty,
e zapojit mnohem intenzivnéji kraje a obce do realizace NSBSP 2020 se

specialnim zamérenim na problémy identifikované v roce 2013,
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e zajistit efektivni zpusob financovani bezpecénostnich aktivit stimulujici
spolufinancovani dalSich verejnych i privatnich subjektli s dislednym
vyhodnocovanim efektivnosti viozenych finan€nich prostredku,

e zaradit finanéni prostiredky na poskytovani prispévka pro naplnovani
programi zamérenych ke zvySovani bezpecnosti dopravy a jejiho
zpristupriovani osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace mezi
tzv. mandatorni vydaje rozpoc¢tu SFDI a zasadné posilit tuto polozku (dosud
tvori cca 0,6 % rozpoctu SFDI),

e zajistit pravidelné kazdoro¢ni sledovani stanovenych neprimych ukazatel
nehodovosti,

e 2zvysenou a cilenou pozornost zamérit na realizaci opatreni ke zvysSeni
bezpec€nosti zranitelnych uc€astniki silni€niho provozu, na dalnicich a na
mistnich komunikacich,

o dusledné realizovat opatireni i v dalSich problémovych oblastech, zejména
alkoholu a jinych navykovych latek pfi fizeni, nepfimérené rychlosti
a agresivni jizdy.

Relativné pfriznivé vysledky roku 2013 z pohledu narodniho hodnoceni je tieba

realné posuzovat z hlediska mezinarodniho kontextu a zaostavajici pozice nasi

republiky za evropskym primérem. Porovnatelné zemé stredoevropského
prostoru - Mad'arsko, Slovinsko a i Slovensko se nam vzdaluji do elitni skupiny
bezpecnéjSich evropskych zemi. Nejedna se o otazku narodni prestize
kulturniho naroda, kterou ztracime, ale o doslova stovky zbyte€né zmarenych
zivotli, které obétujeme diky nezajmu, lhostejnosti, politické ignoranci

a nezodpovédnosti.

V dusledku dopravnich nehod v provozu na pozemnich komunikacich vznikla

vroce 2013 celospolecéenska ztrata ve vysi cca 52,1 mld. Ké. Na zakladé

vypocétu provedenych pro predchozi rok je odhadovano, ze cca polovina této

sumy ma primou vazbu na pfijmovou a vydajovou stranku statniho rozpoctu.
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Priloha 1

Podrobnéjsi pInéni strategickych cilt a dil€ich cilt je uvedeno v Pfiloze 1.

Priloha 2

PodrobnéjSi udaje tykajici se vyhodnoceni pInéni aktivit uvedenych v akcnich

programu NSBSP 2020 je uvedeno v Pfiloze 2.

Priloha 3

PodrobnéjSi udaje tykajici se vyhodnoceni plnéni aktivit uvedenych v akénich

programu NSBSP 2020 za obce jsou uvedeny v Pfiloze 3.
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